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| samband med att DN:s ledarskribent Hanne Kjoller i SVT Debatt den 11:e april 2013
ifragasatte pinnjakten inom polisen och patalade att LAU-kontrollerna utfors vid fel tid pa
dygnet svarade davarande Rikskriminalchefen att han garna diskuterade just LAU-prover och

framforde att:

“Vi har idag ungefdr 500 per timme som dr ute och kér i Sverige som dir rattfulla.
(-Spelar det ingen roll, vilken tid pa dygnet? — fragar programledaren Kristina
Hedberg). Vi har inte en chans i vdrlden att fdnga alla dom som kér rattfulla. Den
vetenskapliga grunden fér vad vi gor ér att vid en viss méngd LAU-prover oavsett
egentligen var det sker, men ddr det sker dér mdnga ser att vi gér det sa har det en
avskrédckande effekt. Och pd det sdttet sa dr strategin att fa ner antalet rattfyllerister i
trafiken - och det gdr, det gdr att visa vetenskapligt att vid ett visst antal LAU-prover sa
far vi si och sG mdnga som skadas eller dédas i alkoholrelaterade krockar dé va.”

| nedanstaende tabell sker en analys av denna hoga chefs yttrande:

Citat

Analys

"Vi har idag ungefar 500 per
timme som &r ute och kor i
Sverige som ar rattfulla.”

P& Trafikverkets hemsida® patalas att minst 15 000 bilresor per
dag gors av alkoholpaverkade forare. Det framgar inte att det
skulle vara en jamn fordelning 6ver dygnets alla timmar. Om sa
skulle vara fallet ror det sig om 625 foérare i timmen som koér
rattfulla.

Pa NTF:s (Nationalféreningen for trafiksakerhetens fraimjande)
hemsida framfors att det gors ca 13 000 bilresor per dag med
berusade forare. Det patalas att den storsta risken att mota en
rattfyllerist ar pa helgerna eftersom 70 procent av all alkohol
dricks under helgerna®. Med ett sddant resonemang torde
polisen inte med hanvisning till NTF med trovardighet kunna
havda att fordelningen av antalet berusade forare ar jamnt
fordelad under dygnet.

Pa MHF:s (Motormannens helnykterhetsférbund) hemsida
framfors att “varje timme dygnet runt gérs 525 onyktra resor i
Sverige” 3. Aven om begreppet “onyktra resor” ar diffust
framgar av sammanhanget att de menar rattfyllerier. Som stod
for sin berdkning hanvisar de till en faltstudie: "rattfylleriets
omfattning i tre Idn som visar att 0,24 procent av trafikarbetet
sker med rattfulla férare. Om andelen onyktra férare dér lika stor
i 6vriga ldn tyder det pa att ndrmare 12 600 resor med rattfulla

L http://www.trafikverket.se/DDD/Dont-Drink-and-Drive/Fakta-om-alkohol-i-trafiken/ 2013-05-15 (sidan

uppdaterad 2012-07-26). Det framgar inte vad som ligger till grund for Trafikverkets uppskattning.
2 http://www.ntf.se/trafikeniskolan/teman/rus/default.asp?ReclD=45581 2013-05-15 Det framgér inte vad NTF

bygger sina uppskattningar pa.

3 http://www.mhf.se/sv-SE/rattfylleri/info-om-rattfylleri/statistik/ 2013-05-15
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férare gors pad de svenska vidgarna varje dag. Det blir 525
rattfyllerikérningar varje timme, dygnet runt.”. Referensen
benamns bara som VTI, 2008. Med stor sannolikhet ar det VTl:s
rapport nr 599 fran ar 2007 som &syftas®. Det finns anledning att
patala att denna studie inte innefattade nagra matningar mellan
klockan 23.00- 07.00, dvs. det tidsintervall som flest
rattfylleriolyckor anmals. | det intervall méatningarna utférdes
(klockan 07.00-23.00) drogs dessutom slutsatsen att rattfylleriet
inte var konstant utan att det varierade klart mellan olika
tidsperioder (0,62 pa formiddagar mot 0,11 procent pa
eftermiddagar/kvallar). Den storsta andelen av testerna i denna
faltstudie genomférdes pa vardagar mellan klockan 10-16 (27 %)
och vardagar mellan klockan 16-20 (20 %). Det framgar att
syftet med studien framforallt var att forbereda matningar pa
nationell niva for att testa om matmetoden fungerar.

“Vi har inte en chans i vérlden att
fdnga alla som kér rattfulla.”

Pastaendet ar korrekt.

| studien fran 2007/2008 (Woxblom, Holgersson & Dolmén,
2008) framgar att polisens arbete genererar i genomsnitt 59
positiva LAU-prov per dygn. Siffran 59 bor jamféras med
Trafikverkets uppskattning att minst 15 000 bilresor gors av
alkoholpaverkade forare varje dygn.

Det ar svart att forsta om detta pastaende ar tankt som ett
argument att det inte spelar nagon roll nar eller var LAU-
testerna genomfors. Att den generella upptacktsrisken ar sa
pass lag pekar snarare pa vikten av att utféra LAU-testerna pa
ett satt sa att den upplevda upptacktsrisken blir sa hog som
mojligt pa tider pa dygnet och pa platser dar risken for
rattfylleribrott ar som storst.

”Den vetenskapliga grunden fér
vad vi gér dr att vid en viss
mdngd LAU-prover oavsett
egentligen var det sker, men ddr
det sker ddr mdnga ser att vi gér
det sd har det en avskréckande
effekt.”

Pastaendet ar inte konsistent. Forst hanvisas till att en viss
mangd LAU-prov har betydelse egentligen oavsett var de utfors,
samtidigt pekas pa vikten av att de utférs dar manga ser dem.
En styrning av LAU-prover till platser och tidpunkter med en hog
trafikintensitet vore, med hanvisning till pastaendet i sadana fall
onskvart - inte att strdva efter att uppna en viss mangd LAU-
prov. Chefens argument talar saledes for en styrning av LAU-
testerna till platser och tidpunkter med en hog trafikintensitet.
Uppfoljningen borde darfér handla om nar, hur lange och var
LAU-kontrollerna genomforts, inte hur manga enskilda
utandningsprov som genomfors. Forsman m.fl. (2007)
konstaterade att det pa vissa platser kan vara problematiskt att
pa ett sakert satt genomfora LAU-prov (se dven Woxblom m.fl.
2008). En hog trafikintensitet kan forsvara arbetet pa en
kontrollplats. For att kunna genomféra manga LAU-tester ar det
fordelaktigt att valja kontrollplatser dar trafikflédet inte ar
alltfor hogt. Ett fokus pa antal genomférda LAU-prov kan darfor
motverka en stravan att sta pa platser dar polisens aktivitet
exponeras for sa manga trafikanter som maojligt. Dessutom, i
mindre orter med en |ag trafikintensitet, dar det darfor blir ett

4 Forsman m.fl. (2007).
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fatal LAU-prov, kan en kannedom om polisens kontroller fa en
stor spridning genom ett val utbyggt socialt natverk (se
Woxblom m.fl., 2008). En fokusering pa antalet LAU-tester ar
aven olyckligt i detta avseende.

Det bor poangteras att fore detta Rikskriminalchefens
pastaende ar korrekt avseende att kontrollernas avskrackande
effekt har en stor betydelse. Trafikforskning har pekat pa att det
primara syftet med polisens slumpmassiga utandningsprov inte
ar att omhanderta rattfyllerister utan att kontrollerna skall
genomfdras pa ett sddant satt att de avskracker personer fran
att kora rattfulla (se exempelvis Gustafsson och Larsson, 2005).
For att uppna en avskrackande effekt har dock forskning visat
att de valda platserna for kontrollerna har betydelse, likval nar
kontrollerna utférs. Gustafsson och Forsman (2012) patalar att
olycksrisken ar klart hégst mellan klockan 22.00-07.00 vad
galler de alkoholrelaterade olyckorna och att omfattande
overvakning darfor bor ske nattetid samt att platserna for
overvakning har betydelse. Det finns dven omfattande
internationell trafikforskning som pekar pa relevansen av var
och nar LAU-tester genomfors (se t.ex. Homel, 1986; 198; Zaal,
1994).

”Och pa det sdttet s dr strategin
att fa ner antalet rattfyllerister i
trafiken - och det gar, det gdr att
visa vetenskapligt att vid ett visst
antal LAU-prover sad far vi si och
sd mdnga som skadas eller dédas
i alkoholrelaterade krockar dé

”

va.

Felaktigt pastaende.

Studier fran Australien har visat att det inte finns nagot entydig
koppling mellan antalet utandningsprov och andelen
alkoholpaverkade forare som dott i trafiken (Clayton, 1997).
Vagverket framfor dock i en rapport fran 2001 att en 6kning
med 100 000 utandningsprov per ar innebar att antalet dodade i
trafiken minskar med 3-4 personer per ar (Vagverket, 2001,
sidan 134). Som grund for detta pastaende ligger en analys av
antalet dodsolyckor med misstdnkta alkoholpaverkade férare
som en funktion av antalet LAU-tester mellan aren 1989 och
1999. En férenklad beskrivning ar att antal dédsolyckor har
minskat och att antalet LAU-tester har 6kat under perioden.
Problemet ar dock att bl.a. férhallanden som sakrare vagar,
sdkrare fordon och en utvecklad férmaga hos sjukvarden att ta
hand om skadade inte vags in i analysen. Dessutom var det forst
ar 1997 som Véagverket paborjade djupstudier vid dédsolyckor
och uppgifterna om alkoholpaverkan hos férare blev mer sékra.

Vagtrafikinspektionen konstaterar att Vagverkets pastadda
samband om att 100 000 LAU-prov skulle radda 3-4 liv per ar i
trafiken inte &r signifikant (p=0,121), dvs. det gar inte att
utesluta att Vagverkets slutsats enbart beror pa slumpen. En
utvidgad analys som Vagtrafikinspektionen gjorde som
innefattade aren 1997-2006 (da uppgifterna om
alkoholpaverkan vid dédsolyckor blev mer sikra) visade att
andelen dodsolyckor dar minst en forare haft som lagst 0,2
promille alkohol inte fordndras till foljd av hur manga
alkoholutandningsprov som genomforts (Vagtrafikinspektionen,
2008).
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Bilaga 2 - Forskningsgenomgang

Vilken forskning ligger till grund féor denna redovisning?

Forskning inom trafiksdkerhetsomradet ar omfattande och delas ofta in i tre olika inriktningar
namligen utbildning, 6vervakning och slutligen i gruppen olika former av tekniska l6sningar samt
milj6/kontextuella férhallanden. Forskning brukar ofta betona vikten av det senaste angivna
angreppsattet for att forebygga och reducera trafikolyckor, t.ex. anvandningen av alkohollas,
automatisk hastighetsovervakning, trafikhinder, fysisk separering av olika trafikslag och en social
paverkan som kan forandra attityden till trafiksdkerhet, vilket ar vitalt for att minska férekomsten av
riskbeteenden. Den hér rapporten har ett fokus pa polisens trafikdvervakning som poliserna
genomfor genom att sjalva vara ute i trafikmiljon. Darfér kommer forskningsgenomgangen i detta
kapitel att i huvudsak att begransa sig till att exemplifiera vad forskning visat sig vara effektiv vad
géller denna typ av 6vervakning. Med effektiv menas att det 6vervakande beteendet och atgarderna
skall leda till en forbattrad trafiksdkerhet. Jag har i detta kapitel dragit nytta av tidigare genomgangar
av forskningsstudier, framforallt Dominic Zaals (1994) omfattande genomgang av forskning vad géller
trafikforskning fran tidigt nittotal och dessforinnan. Den forskningsgenomgang som Jorgen Larsson
och Susanne Gustafsson gjorde ar 2005 (VTI) har ocksa utgjort en viktig grund och till EU-projektet
PEPPER (Police Enforcement Policy and Programmes on European Roads) sker aterkommande
hanvisningar. Jag tog dessutom direkt kontakt med forskare pa VTI for att fa hanvisningar till relevant
forskning for min studie. Sokning skedde ocksa i biblioteksdatabas och jag tog kontakt med
befattningshavare som ospecificerat hanvisat till forskning som talade emot slutsatser jag funnit
inom trafikforskningen. Detta for att fanga upp olika uppfattningar inom trafikforskningen. Jag har
dven nyttjat forskning som jag kommit kontakt med vid andra genomforda studier framforallt den
litteraturgenomgang jag gjorde i samband med att jag skrev rapporten: “Spelar skillnader i
arbetsprestation mellan poliser ndgon egentlig roll?” (Holgersson, 2008).

Syftet med detta delkapitel ar inte att ge en utémmande redovisning av all forskning som har
koppling till de fragor som studerats utan jag nojer mig ibland att hanvisa till slutsatser i Zaals (1994)
och Larsson och Gustafssons (2005) forskningsgenomgangar samt EU-projektet Pepper (2008). Som
framgar i borjan av rapporten har malsattningen varit att anpassa rapporten for politiker, journalister
och befattningshavare inom polispraktiken. Darfér har jag valt att begrdnsa texten omfang och inte
redovisa alla nyanser av olika forskningsresultat, men jag har stravat efter att lyfta fram
forskningsresultat som pekar i lite olika riktning.

Rubrikerna i denna bilaga ar valda for att behandla teman som varit foremal fér diskussioner inom
polispraktiken och som har koppling till senare delar av denna rapport.
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Kan polisens arbete paverka trafikanters beteende?

For att besvara forskningsfragan finns anledning att férst géra hanvisning till kriminologisk forskning.
Fattah (1980; 1983) utgar fran att manniskor inte gor rationella 6vervaganden i samband med att de
begar brott. Det ar andra faktorer som ligger bakom olika former av handlande. Med ett sadant
synsatt har saledes polisen inte maojlighet att paverka manniskors beteenden. Det finns dock forskare
inom det kriminologiska forskningsomradet som har en annan uppfattning och som menar att nagon
som begar brott inte bara handlar impulsivt och tvangsmassigt utan att denne dven gor rationella
avvagningar (se t.ex. Henshel & Carey, 1975; Bennett & Wright, 1984; Cornish & Clarke, 1986;
Wortley, 1997; 1998; Wabhlin, 1999; Cromwell, 1999). Enligt ett sddant synsatt finns det maojlighet att
paverka méanniskors handlingar genom att manipulera olika faktorer som finns i situation de befinner
sig i. Polisen har darmed forutsattningar att fa en individ som handlar rationellt att avhalla sig fran att
utfora en brottslig handling genom att t.ex. 6ka den upplevda upptacktsrisken. | situationer dar
individer inte gor rationella val har den upplevda upptécksrisken & andra sidan ingen betydelse.
Trafikforskning har visat att polisen har mojlighet att paverka trafikbeteenden och darigenom

minska antalet trafikolyckor (Se t.ex. Rothengatter, 1982; @stvik & Elvik, 1991; Koornstra, 1993; Zaal,
1994; ETSC, 1999; Sunflower, 2003). En del forskare dr dock mer tveksamma till vilka trafikbeteenden
som polisen kan paverka. Svensson (2005) menar att en 6kad trafikdvervakning och strangare
sanktioner inte kan forvantas fa stora effekter pa regelefterlevnaden vad géller anvandning av
bilbalte och nyktra forare. Detta beroende pa att de som bryter mot dessa regler har en bristande
attityd respektive omdoéme. Manga trafikforskare menar dock att polisen har mojligheter att paverka
regelefterlevnaden aven vad géller t.ex. anvandning av bilbalte och nykterhet i trafiken (se t.ex.
Homel 1986; 1988; Zaal, 1994; Larsson & Gustafsson, 2005; se ocksa Pepper, 2008). Nilsson (2004)
pekar pa att polisen mojligheter att 6vervaka spelar en viktig roll vad géller efterlevnaden av de flesta
trafiksdkerhetsatgarder. En litteraturgenomgang visar att det finns ett omfattande forskningsstod for
att polisen kan paverka vissa trafikbeteenden, medan stodet ar svagare for mojligheten att paverka
andra felbeteenden. Larsson och Gustafsson (2005) hanvisar till en litteraturgenomgang av Vaa
(1993) att det finns fa studier som visar en effekt pa annat trafikbeteende an fortkérning och
rattfylleri. | Pepper (2008) framgar vid en meta-analys av olika forskningsstudier att det finns goda
mojligheter att 6ka baltesanvandningen, och paverka rattfylleri och hastigheterna med
polisévervakning. Effekten vad galler hastighetsévervakning ar i hog grad beroende av vilken
overvakningsmetod som viljs.

Larsson och Gustafssons (2005) genomgang av nationell och internationell forskning kring vad som &r
effektiv trafikdvervakning pekar pa att 6vervakning avseende hastighet, bilbaltesanvandning och
rattnykterhet bor se olika ut, men att alla typer av 6vervakning bor baseras pa olycksanalys, vara
planerad och ha en tydlig malsattning. De patalar att: ”"Den allménna mekanism som dr verkningsfull
foér att ge effekt av polisens évervakningsaktivitet dr randomisering av tid, plats, végstrdcka eller
forare.” (Larsson & Gustafsson, 2005 sidan 11). De framfor i sin sammanfattning av
litteraturgenomgangen att évervakningen bor vara problemorienterad, men att det dven skall finnas
en slumpmassighet i dvervakningen. Genom en slumpmassighet i 6vervakningen kan effekter uppnas
under lang tid och Over ett vidstrackt omrade, dven om polisens trafikovervakning ligger pa en
relativt 1ag niva (Larsson & Gustafsson, 2005).

Gustafsson m.fl. (2012) lyfter fram forskning som visar att det ar medvetna felhandlingar som utgor
huvudorsaken till trafikolyckor, snarare dn misstag och felsteg (hanvisar bl.a. till Sullman m.fl., 2002;

Gras m.fl., 2004).

Zaal (1994) pekar i sin genomgang av forskningslitteratur bl.a. pa vikten av att polisen genomfér
kontroller pa olika platser i vagnatet utifran var de bast behovs for att reducera trafikolyckor och for
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att paverka riskbeteenden. Zaal lyfter fram begreppen allmanprevention och individualprevention
som centrala inom trafiksakerhetsarbetet. Individualprevention handlar om den inverkan vad galler
trafikbeteendet som en bestraffning har pa en trafikant som démts for ett trafikbrott.
Allménprevention handlar om att paverka trafikanters beteende i trafiken genom att skapa en
generell upplevelse av att det finns en risk att bli straffad om man bryter mot trafikreglerna. Zaal
patalar att individualprevention bara har en paverkan pa en liten del av trafikanterna och hanvisar
bl.a. till Armour (1984) som férordar att den huvudsakliga inriktningen pa trafikbvervakningen bor
vara den allmanpreventiva. Trafikanters upplevda upptacktsrisk betraktas som det centrala med ett
sadant synsatt (se Department of transport, 1988). Zaal konstaterar vidare att det rader en komplex
relation mellan den faktiska och den upplevda upptéacksrisken. Det finns en relation mellan dem, men
det behover inte vara ett direkt samband. Pa-plats effekt, minneseffekter och en generell
upptacksriskeffekt ar forhallanden som lyfts fram av Zaal (hanvisar till Fildes & Lee, 1993) och ar
relevanta begrepp bade for ett individualpreventivt och ett allmanpreventivt perspektiv. Pa-plats
effekt avser hur lang effekten ar i tid och langd i samband med att en trafikant uppméarksammar en
trafikovervakningsaktivitet. Minneseffekter har att géra med en beteendeférandring beroende pa
tidigare kontroller pa en plats. Slutligen med en generell upptacktsriskeffekt asyftas en
beteendefdorandring som uppstar beroende pa en 6kad allman upplevd upptacktsrisk (Zaal, 1994).

Zaal (1994) patalar vikten av selektiv 6vervakning eftersom polisens resurser for 6vervakning ar sa
pass starkt begrdansade. Denna typ av Overvakning innebar att polisen utgar fran tidpunkt och plats
dar olycksrisken ar som storst nar de planerar och genomfor sitt 6vervakningsarbete. Zaal pekar pa
att selektivt polisarbete paverkar trafikbeteende pa tva satt. For det forsta innebar det att polisen ar
narvarande pa platser och tidpunkter da olycksrisken dr som storst. Det kan paverka trafikanterna
just da och dar, vilket kan forhindra olyckor (Zaal hanvisar till Roope & Bracket, 1981). For det andra
kan en slumpvis exponering av polispatruller pa vissa platser under en lang period skapa en
forvantning hos trafikanter att polisen kanske ar dar, dvs. en minneseffekt (Zaal hanvisar till Legget,
1990). Zaal (1994) framfor ocksa att polisen kan maximera anvandingen av sina resurser genom att
inrikta sig mot manga typer av brott samtidigt och genom detta sdkerhetsstalla att arbetet inte bara
omfattar efterlevnaden av vissa trafikregler (hanvisning ske till Mathijssen, 1992).

Olika former av informationsspridning ar en annan aktivitet som har mojlighet att paverka
trafikbeteendet. Zaal (1994) lyfter fram ett flertal studier som har visat att kampanjer kan vara
effektiva for att paverka trafikanters beteende. Det finns forskare som funnit att utan kampanjer har
inte polisen aktiviteter fatt nagon effekt pa olycksstatistiken (se Saunders, 1977). Likval som vissa
forskare menar att kampanjerna i sig har effekt och att det inte spelar ndgon roll om de atféljs av
overvakning eller ej (se Tay, 2005), men huvuddelen av forskningslitteraturen® pekar pa att det &r
kombinationen av informationskampanjer och 6vervakning som ger storst effekt (se exempelvis
Riedel m.fl., 1988; Homel, 1988; Rooijers, 1990; 1991; Elliot, 1993; Vaa m.fl. 2004; Phillips m.fl.,
2009). Riedel m.fl. (1988) fann att publiciteten i sig fick en storre effekt pa hastigheter &n vad
overvakningen fick, men att effekten av informationskampanj bara holl i sig i en vecka om den inte
backades upp av 6vervakningsaktiviteter. Delhomme m.fl. (1999) har kommit fram till att lokal
publicitet ar mer effektfulla an kampanjer pa nationell niva. Riktade kampanjer mot en viss malgrupp
har ocksa storre forutsattningar att fa effekt (se daven Presland & Hosking, 2003). | Pepper (2008)
berors ocksa att olika former av informationsspridning kan ha en effekt. Nar det galler att paverka
trafikanters hastighet har lokal publicitet visat sig mest effektiv och en férvarning om
hastighetskontroller. For att minska rattfylleri har betald mediareklam varit framgangsrik och nar det

5 Utifran bland annat genomgangen som Zaal (1994) och Larsson & Gustafsson (2005) gjort.
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galler baltesanvandning har lokal publicitet och informationskampanjer varit gynnsamma for att
paverka trafikanternas beteende (Pepper, 2008).

Synlig eller dold, stationir eller mobil 6vervakning?

Zaal (1994) hanvisar till ett flertal forskare (Sandersson, 1982, Barnes, 1984; Ostvik & Elvik, 1990)
som foresprakar dold 6vervakning eftersom det hindrar att trafikanter anpassar sitt beteende bara i
anslutning till en kontrollplats. Zaal patalar emellertid att dold 6vervakning ar ifragasatt, bl.a. darfor
att denna évervakningsform inriktar sig pa effekten av att straffa forare som bryter mot regler inte
att sa manga som maijligt skall bli medvetna om kontrollerna (se Evans, 1991). Zaal sammanfattar
dock forskningsgenomgangen med att resultaten indikerar att en kombination av bade synlig och
dold ar det mest optimala valet, men dar den synliga 6vervakningen bor var klart mer omfattande an
den dolda 6vervakningen som lampligen bara sker i begransad omfattning (Zaal, 1994). Larsson och
Gustafsson (2005) hanvisar till Mclnerney m.fl. (2001) som funnit att det kravs en mix av dold och
synlig 6vervakning, men att det inte finns ndgon etablerad teori eller empiriska bevis som ger ledning
i hur forhallandet mellan synlig och dold 6vervakning skall vara i olika situationer. | Pepper (2008)
framgar att det finns indikationer pa att synliga kontroller far en storre effekt &n dolda kontroller,
men att det inte med sdkerhet gar att konstatera att s3 ar fallet.

Nar det géller valet av antingen stationar eller mobil 6vervakning framfor Zaal att det varit féremal
for omfattande debatt bland forskare. Flera forskare har patalat att stationara kontroller har en mer
omedelbar effekt pa trafikanters beteenden (se t.ex. Council, 1970; Shinar & Steibel, 1986), men Zaal
hanvisar till forskare som menar att mobil 6vervakning ar att foredra genom att antalet polisfordon
ar starkt begransat och trafikanter snabbt atergar till tidigare hastighet nar de iakttagit en kontroll
eftersom de antar att det ar liten sannolikhet att det skall vara ytterligare en kontroll (se Armouir,
1984). Forskning som Zaal hanvisar till som kan vara en enkel 16sning pa ovanstaende problematik &r
att ha tva eller flera stationera kontroller pa kort avstand fran varandra. Genom detta kan
trafikanterna fa en uppfattning om en 6kad trafikévervakningsniva. Fler poliskontroller pa rad kan
dessutom skapa en osdkerhet om det ar ytterligare en kontroll langre fram (se Southgate och
Mirrlees-Black, 1991). Zaal lyfter fram Shinar och Steibel (1986) som funnit att mobil 6vervakning far
en langre geografisk och tidsmassig effekt jamfort med fast kontroll, men att det ar fler trafikanter
som ser en fast kontroll och darfor ar denna typ av 6vervakning att foredra (Zaal, 1994). Larsson och
Gustafsson (2005) hanvisar till en litteraturgenomgang som ar gjord av Vaa (1993) dar det framgar
att betraffande stationdra metoder finns tydliga effekter dokumenterade pa medelhastighetsniva,
tidshaloeffekter (dvs. varaktighet i tid) och reduktion av olyckor, men att det inte finns nagra
undersdkningar som styrker att mobil 6vervakning resulterat i sddana effekter. Larsson och
Gustafsson refererar ocksa till en undersékning av Mclnerney m.fl. (2001) som menar att det kravs en
varierad grad av mobilitet och en strategi som garanterar en tackning av ett stort antal platser. Zaal
(1994) framfér ocksa att det bor vara en kombination av fast och mobil trafikbvervakning och
hanvisar till Bailey (1987) som undersokt effekten av bade mobil och fast 6vervakning. Bailey
konstaterar att bagge dessa arbetssatt hade en potential att paverka trafikanters beteende i olika
situationer. Fasta kontroller har en stor paverkansmajlighet pa trafikbeteende i anslutning till
kontrollplatsen, vilket gor det férdelaktigt att anvanda sig av denna dvervakningstyp i anslutning till
platser med en hog olycksfrekvens. Mobil 6vervakning har en storre yttackande avskrackande effekt
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och ar darfor fordelaktig att anvanda sig av nar det behdvs en beteendeférandring 6ver en langre
vagstracka. Bailey menar att maximala effekten kan uppnas nar dessa tva 6évervakningsmetoder
kombineras (Zaal, 1994). | Pepper (2008) framgar att det finns indikationer pa att stationéara
kontroller ar mer effektiva an mobil 6vervakning.

Ar argumentet hallbar att det dr bra om polisen 6vervakar motorvigar
eftersom detta arbetssatt ocksa gor att trafikanter kor saktare pa andra
vagar?

Tidigare i denna forskningsgenomgang har hénvisats till pa-plats effekt, minneseffekt och generell
upptacksriskeffekt (se Fildes & Lee, 1993). Pa-plats effekt och minneseffekt uppkommer i anslutning
till dar kontrollerna sker och det betyder darmed att 6vervakning pa motorvag inte resulterar i nagon
av dessa effekter pa andra typer av vagar. En generell upptacksriskeffekt kan dock uppsta pa andra
vagar an dar kontrollerna utfors, men Rothengatter (1982) har funnit att intensifierad
hastighetsovervakning har en effekt i det omrade dar 6vervakningen sker, men att spridningseffekten
till angransade omraden dr mattlig eller obefintlig. Aven Andersson (1991) har dragit liknande
slutsatser. Det blir saledes viktigt att utféra kontroller pa platser dar sannolikheten for riskbeteenden
som orsakar olyckor ar stor. Att kontrollerna skall planeras utifran olycksstatistik finns det ett starkt
stod inom trafikforskningen (se Zaal, 1994; Larssson & Gustafsson, 2005). Med tanke pa hur
olyckorna ar fordelade 6ver vagnatet sa bor visserligen inte polisens 6vervakning pa motorvégar
upphora men begransas till forman for 6vervakning pa andra vagar. Trafikchefernas argument att det
ar bra att en stor andel av 6vervakningen sker pa motorvagar ar saledes inte hallbart.

Hur bor polisen agera for att minska antalet alkoholpaverkade forare i
trafiken?

Det finns mycket trafikforskning som berdr hur polisen bor arbeta for att minska antalet
alkoholpaverkade forare i trafiken. Zaal (1994) delar upp angreppssatt i:

e Primér prevention (forebygga att person satter sig och kor alkoholpaverkad)
e Sekundar prevention (upptacka och avlagsna alkoholpaverkade forare fran vagen)
e Tertidr prevention (paverka aterfall i brott)

Polisens arbetsuppgifter hamnar inom alla tre preventionsgrupper. Det framgar av forskning att det
finns anledning att angripa rattfylleriproblematiken pa flera olika satt samtidigt (se t.ex. Homel 1986;
1988). Som tidigare beskrivits bor informationskampanjer férekomma vid alla typer av
trafiksdkerhetsarbete och den storsta effekten kan uppnas om de kombineras med
overvakningsaktiviteter. Det gar att dela upp 6vervakningsarbetet vad géller arbetet mot rattfylleriet
i tre olika metoder (Woxblom m.fl., 2008):

e Slumpmassiga utandningsprov
e Malinriktade slumpmassiga utandningsprov

e Inriktade utandningsprov

11 (271)



Bilaga 2

Slumpmassiga utandningsprov

Zaal (1994) poangterar betydelsen av omfattande slumpmassiga utandningsprov och lyfter fram
forskning som visat att en intensiv kontrollaktivitetet fran polisens sida genom slumpmassiga
utandningsprov kan fa en tydlig effekt pa omfattningen pa rattfylleriet. En sddan effekt kan nas efter
cirka tre manader och kan uppréatthallas under en ganska lang tid (minst nio manader) med en
avsevard lagre kontrollniva (se Mathijssen & Wesemann, 1993).

Studier fran Australien har visat att det inte finns nagot entydig koppling mellan antalet utandnings-
prov och andelen alkoholpaverkade férare som doétt i trafiken (Clayton, 1997). | en rapport fran
Véagverket fran ar 2001 framgar dock att en 6kning med 100 000 utandningsprov per ar innebar att
antalet dodade i trafiken minskar med 3-4 personer per ar (Vagverket, 2001, sidan 135). Nilsson m.fl
(2001) héanvisar bl.a. till denna rapport och patalar att andelen personer som uppger att de kért bil
med alkohol i kroppen i Vagverkets arliga enkatundersdkning har sjunkit succesivt under 1990-talet
dven om antalet utandningsprov nadde sin topp aren 1993-1994, men framfor att: "Sambandet
mellan antalet utandningsprov och alkoholpdverkade férare i personskadeolyckor dr dock entydigt
och mycket starkt” (Nilsson m.fl , 2001, sidan 34). Det kan vara denna typ av pastdenden som
paverkat befattningshavare inom polisen nar de motiverar vikten av en fokusering pa antal
utandningsprov. Det patalas dock i Vagverkets rapport (2001) att det gar att tillampa strategier som
ar effektiva rent tidsmassigt for att na upp till en stor méngd utandningsprov men att proven i
mojligaste man bor vara slumpmassiga. Detta dr nagot som Nilson m.fl. (2001) inte beror i sin
rapport. Det finns dven anledning att lyfta fram att som grund for Vagverkets rapport om sambandet
mellan antal utandningsprov och dédsolyckoer ligger en analys av antalet dédsolyckor med
misstdnkta alkoholpaverkade forare som en funktion av antalet LAU-tester mellan aren 1989 och
1999 (Nilsson m.fl., 2004, forlanger analysen 1980-2000). En forenklad beskrivning ar att antal
dodsolyckor har minskat och att antalet LAU-tester har 6kat under perioden. Problemet ar dock att
bl.a. forhallanden som sadkrare vagar, sdkrare fordon och en utvecklad formaga hos sjukvarden att ta
hand om skadade inte vags in i analysen. Dessutom var det forst ar 1997 som Vagverket paborjade
djupstudier vid dodsolyckor och uppgifterna om alkoholpaverkan hos férare blev mer sékra.
Véagtrafikinspektionen konstaterar att Vagverkets pastadda samband om att 100 000 LAU-prov skulle
radda 3-4 liv per ar i trafiken inte &r signifikant (p=0,121), dvs. det gar inte att utesluta att Vagverkets
slutsats enbart beror pa slumpen. En utvidgad analys som Vagtrafikinspektionen gjorde som
innefattade aren 1997-2006 (da uppgifterna om alkoholpaverkan vid dédsolyckor blev mer sakra)
visade att andelen dodsolyckor dar minst en forare haft som lagst 0,2 promille alkohol inte forandras
till foljd av hur manga alkoholutandningsprov som genomforts (Ifver & Rydgren, 2008).
Rikspolistyrelens skriver i sin arsrapport (2012) att antal antalet utandningsprov for att upptacka
eventuella rattfyllerier fortsatter att minska och har under 2012 minskat kraftigt med 13 procent
jamfort med féregaende ar. Om det fanns ett sa pass tydligt samband som pastas i
verksamhetsplaner och av vissa befattningshavare inom polisen borde olyckorna ha 6kat, men
Rikspolisstyrelsen skriver i arsrapporten for 2012 att Trafikverkets preliminéra siffror visar att antalet
trafikolyckor med misstankt alkoholpaverkan har minskat med 10 procent. | den officiella statistiken
fran Trafikverket framkommer att antal dodsolyckor dar forare haft som lagst 0,2 promille alkohol
minskade med 28 procent mellan ar 2011 och ar 2012 (fran 36 till 26). En dnnu stérre minskning i
antal olyckor med forare som haft som lagst 0,2 promille alkohol skedde mellan aren 2009 och 2010
(minskning med 54 procent, fran 48 till 22)°, trots att antal utandningsprov minskade mellan dessa ar
(se Rikspolisstyrelens arsrapport 2010).

6 Trafikverket, Trafikanalys. Vagtrafikskador 2012, tabell 5.4.
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Zaal betonar vidare forskning som visar att LAU-prov skall utforas pa ett satt att trafikanterna inte ska
kunna forutse var eller vid vilken tidpunkt kontrollerna kommer att ske och att de skall vara svara att
undvika néar val trafikanterna upptacker dem (se Homel & Wilson, 1988; Homel, 1990). For att uppna
detta ar det fordelaktigt att nyttja teknik som slumpmassigt genererar ett schema nar kontroller skall
utforas och att de far en spridning 6ver hela vagnatet (Legett, 1988). Bade Homel (1986; 1988) och
Zaal (1994) patalar att polisen maste avsatta tillrdckliga resurser for genomfoérandet av ett stort antal
slumpmassiga utandningsprov. Dessutom att polisen bor samarbeta med trafikforskare for planering
av hur, var och nar utandningsproven bor genomforas, samt for utvardering av insatser. | Pepper
(2008) framgar att stationara kontroller dar en eller flera polisbilar star vid sidan av vagen och
polispersonalen stoppar fordon ar effektivera an mobil dvervakning dar fordon stoppas.

Larsson och Gustafsson (2005) framfor att en hég objektiv upptacksrisk minskar rattfylleriet, men att
de slumpmassiga utandningsprovens primara syfte inte ar att polisen ska omhanderta rattfyllerister
utan att aktiviteten skall paverka den upplevda upptacksrisken. Deras standpunkt kan kanske
upplevas som konstig, men blir mer forstaelig om man jamfér hur manga Trafikverket beraknar kor
rattfulla per dygn (15 000)” jamfért med hur manga polisen uppticker per dygn (59 stycken ar 2007)
(Woxblom m.fl., 2008). Aven om polisen dubblerade eller trefaldigade denna siffra ar det anda bara
ett fatal av rattfylleriresorna per dygn som skulle bli avbrutna av polisens kontroller. Ett 6kat antal
upptackta rattfyllerister skulle dessutom medféra att poliser i hdgre utstrackning blir uppbundna
med avrapporteringsarbete, vilket skulle géra att de hade mindre tid for att just upptacka
rattfyllerister. | Larsson & Gustafssons (2005) sammanfattning av sin litteraturgenomgang vad géller
polisens arbete mot rattfylleri framgar att en framgangsfaktor ar att polisens 6vervakningsaktiviteter
ar mycket synliga. Vidare framfor de att det ar viktigt att 6vervakningen ar oférutsattbar i tid och
rum, vitt spridd for att tacka stora delar av vagnatet och svara att undvika fér forare nar de traffar pa
overvakningen (hanvisning sker bl.a. till strategier formulerade av ETSC, 1999). Nilsson (2004) skriver
att avsikten med utandningsproven ar att de i sa hog grad som mojligt skall vara slumpmassiga och
kunna drabba bilférarna var och nar som helst.

Woxblom m.fl. (2008) pekar pa att den svenska polisens satt att genomfora LAU-prov ar alltfor
koncentrerade till vissa tidpunkter och vissa platser. De menar att det kravs en helt annan strategi
och planering av utandningsproven och patalar att utandningsproven inte ska vara nagot som i
huvudsak utfors i andra hand, dvs. nar verksamheten sa tillater. Vid utvarderingen av genomférandet
av utandningsproven ar det viktigt att det inte ar antalet prov som hamnar i fokus, utan huruvida

den planerade verksamheten har foljts avseende syfte, tid och plats. Gustafsson och Forsman (2012)
patalar att olycksrisken ar klart hogst mellan klockan 22.00-07.00 vad géller de alkoholrelaterade
olyckorna och att omfattande dvervakning darfor bor ske nattetid. De fann att
alkoholkoncentrationen vid LAU-prov ar hogst pa natten for alla aldersgruppen och lagst under
formiddagarna. Woxblom m.fl. (2008) fann att nuvarande fokusering att na upp till ett visst antal
prov fick till foljd att huvuddelen av LAU-proven utférdes mellan 9-12 pa vardagar (Woxblom m.fl.,
2008). Andersson m.fl. (2007) som studera alkoholutandningsprov i fem lan visade att dessa ofta
utfordes pa en helt annan del av veckan och dygnet an da en majoritet av de alkoholrelaterade
olyckorna sker. Woxblom m.fl. (2008) tydliggor att polisens styr- och uppféljningssystem har en
negativ inverkan pa sattet att genomféra LAU-prov genom att en strdvan att uppna enkla
produktionsmal blir kontraproduktivt (snedstyrningseffekter ar ett vanligt beskrivit fenomen inom
managementomradet, se t.ex. Merton, 1968; Marx, 1981; Bruzelius & Skarvad, 1989; Johansson,
1992; Miller, 1996; Holgersson, 2005).

Ett vanligt uttryck inom management litteraturen ar: ”Whats gets measured, gets done” (”Det som
midits dr det som blir utfért”) (se t.ex. Maureen, 2004; Wilson m.fl., 2006; Knopf, m.fl., 2007). Om

7 http://www.trafikverket.se/DDD/Dont-Drink-and-Drive/Fakta-om-alkohol-i-trafiken/ 2013-05-15 (sidan
uppdaterad 2012-07-26). Det framgar inte vad som ligger till grund for Trafikverkets uppskattning.
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kvantitativa mal vad géller LAU-prov tas bort utan att ersattas av andra mal finns darigenom en risk
att arbetet med alkoholutandningsprov prioriteras ned.

Malinriktade slumpmissiga utandningsprov:

Woxblom m.fl. (2008) framfor att denna arbetsmetod handlar om att fokusera arbetet till
hogriskplatser pa hogrisktider, men dven att rikta in arbetet mot sarskilda riskgrupper. De pekar pa
att det har arbetssattet krdaver en omfattande kartlaggning och analys. Homel (1986; 1988) tydliggor
att polisen parallellt med slumpvisa utandningsprov bér genomféra malinriktade utandningsprov.
Homel menar att tanken med malinriktade slumpmassiga kontroller ar att 6ka den faktiska och den
upplevda upptacktsrisken i omraden och pa tidpunkter da det &r en forhojd risk for rattfylleri.

Zaal (1994) héanvisar till Mathijssen (1991) som lyfter fram hur riktade insatser mot rattfylleri kan
genomforas, dar polisen till att borja med genomfor LAU-prov pa platser med en hog trafikintensitet
nagra timmar innan det sker en hog alkoholkonsumtion. Det ar synligheten som &r inriktningen och
inte att genomfora ett stort antal LAU-prov. Syftet ar att skicka ett budskap till potentiella
rattfyllerister att det finns en risk att bli upptackt av polisen. Inriktning med hog synlighet f6ljs sedan
av en andra fas som utmarks av ett stort antal genomférda tester, men en lagre grad av synlighet.
Dessa tester utfors under den period pa dygnet nar det ar en hég alkoholkonsumtion och
kontrollerna sker pa manga platser, men dar kontrollerna ar korta pa varje plats. Mathijssen menar
att genom att frekvent andra plats fér kontrollerna 6kar det oférsagbarheten var kontrollerna ar. Det
blir darigenom svart for de som 6vervager att kora rattfulla att kdnna sig sakra pa hur kontrollerna
skall kunna undvikas genom att férsoka skaffa sig information fran vanner var polisen star
(Mathijssen, 1991). Zaal (1994) lyfter fram Mathisjons strategi som ett gott exempel pa hur polisen
kan anvanda sina resurser pa ett effektivt satt for att astadkomma en hog upptacktsrisk. Zaal menar
att under perioder med en Iag alkoholkonsumtion behover inte aktivitetsgraden vara hog utan kan
besta av 2-4 poliser som agerar for att uppna en hog synlighet i syfte att astadkomma en
allmanpreventiv effekt. Nar alkoholkonsumtionen ar hog skall kontrollerna utféras av minst 10
poliser som delar upp sig i olika team for att 6ka spridningen pa kontrollerna (Zaal, 1994).

Woxblom m.fl. (2008) beskrivning av hur de malinriktade kontrollerna kan utforas har klara likheter
med Mathijssens grundtankar (se ovan). Woxblom m.fl. ger ett exempel att kontroller utférs pa en
plats dar manga passerar t.ex. i samband med fard till midsommarfirande. Det viktiga ar da inte
antalet kontroller som utfors utan att manga ser kontrollen (hdnvisning sker till Homel, 1986; 1988).
Den inledande kontrollen kan senare kompletteras med att polisen har en hég synlighet och
genomfor kortare kontroller i omradet for midsommarfirandet (hanvisning sker till Clayton, 1997).
Woxblom m.fl. framfér att detta arbetssatt kan bidra till att den upplevda upptacktsrisken blir hég pa
en plats och vid en tidpunkt da risken for rattfyllerier ar stor utan att polisen behéver ldgga ned sa
stora resurser pa detta. Woxblom m.fl. beskriver ocksa att kontroller pa sma orter med ett val
utbyggt socialt natverk kan gora att information om kontrollerna kan sprida sig snabbt pa orten. Ett
sadant forhallande kan forsvara mojligheten att fa tag i rattfyllerister, men kan utnyttjas for att
forebygga detta brott. Detta genom att ha korta kontroller pa olika platser och darigenom se till att
ryktet om kontrollerna sprider sig pa orten och skapar en osdkerhet var polisen star (Woxblom m fl.,
2008).
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Bernhoft m.fl. (2007) menar att polisen bl.a. bor fokusera arbetet mot vissa riskgrupper och vissa
typer av resor. De framfor att det handlar om man i alderskategorin 18-24 ar i samband med
helgnatter, alderskategorin 35-64 aringar i samband med att de aker till arbetet och slutligen
yrkesférarna sdsom férare av taxi, lastbil och buss. Aven Zaal (1994) pekar pd méjligheten fér polisen
att genomfora strategiska insatser avseende tid, plats och mot vissa riskgrupper. Han patalar ocksa
behovet av att det sker en vardering av hur polisen tillgangliga resurser vid ett visst tillfalle skall
anvindas pa ett sddant satt att de far bast effekt (se Leggett, 1990). Aven nir det giller mélinriktade
slumpmassiga utandningsprov bor polisen samarbeta med trafikforskare for planering av hur, var och
nar utandningsproven bor genomforas, samt for utvardering av insatser (se Homel, 1986; 1988; Zaal,
1994, Woxblom m.fl., 2008 ).

Inriktade utandningsprov

Woxblom m.fl. (2008) framfor att detta arbetssatt handlar om att rikta in sig mot vissa fordon man
misstankter framfors av alkoholpaverkade personer eller individer som man misstéanker koér rattfulla
frekvent. Wiklund (2009) har funnit att ungefar 30 procent av de som lagférs for rattfylleri, lagfors
igen inom 10 ar for samma brott. Wiklund menar att den riskhéjning som paverkan av droger medfor
kan kopplas till en relativ liten del av férarpopulationen. Han anser att det darfor ar rimligt att de
atgarder som vidtas for att minska verkningarna av alkohol riktas mot den grupp som i stor
utstrackning svarar for rattfylleribrotten. Clayton (1997) menar att det &r viktigt att inrikta sig pa
individer som aterfallit i rattfylleribrottslighet eller som vid trafikkontroller upptéckts ha haft hoga
alkoholkoncentrationer i kroppen. Clayton framfor att dessa star for de flesta rattfylleriolyckorna.
Polisens insatser bor darfor rikta in sig mot dessa grupper. Denna arbetsmetod handlar dels om en
sekundar prevention genom att 6ka upptacksrisken fér personer som ofta kor rattfulla, men har
ocksa kopplingar till en tertidr prevention genom att paverka aterfallen i brott. Clayton lyfter fram
behov av val utvecklade rehabiliteringsprogram. Parallellt med att bekampa rattfylleriet genom
rattfyllerikontroller behdver man satsa resurser pa att forsoka férandra individers alkoholvanor
(Clayton, 1997). Aven om det inte alltid sker sa bér polispersonal informera misstinkta om
rehabiliteringsmojligheter som erbjuds (Gustafsson, 2007). Woxblom m.fl. (2008) lyfter fram
erfarenheter fran kriminologisk forskning som pekat pa betydelsen att skapa en press pa individer
genom att de forstar att risken att bli lagférd dr hog och samtidigt erbjuda dem stod (se Skubak
Tillyer och Kennedy, 2008). Woxblom m.fl. menar att ett sadant tillvdgagangssatt kan féras over vad
géller att paverka notariska rattfyllerister. Riktade insatser mot dessa individer i kombination med
erbjudanden om rehabilitering kan vara en framgangsfaktor for att astadkomma ett forandrat
beteende (Woxblom m.fl., 2008).

Vad sager forskning om hastighetsovervakning?

| Rikspolisstyrelsens strategidokument (Rikspolisstyrelsen, 2012) hanvisas till Elviks berdakningsmodell
dar det visar sig att om man sidnker medelhastigheten med 1 km/h berdknas ca 25 liv/ar sparas®. Zaal
(1994) konstaterar att trafikforskare ar 6verens om att hastighet har ett direkt samband med hur
allvarliga skadorna blir vid en kollusion och deras slutsats far stod av naturlagarna inom fysiken, men
hastighetens betydelse vad géller orsaken till olyckor &r inte lika klar. Zaal (1994) lyfter fram ett
flertal studier (t.ex. Hauer, 1971; Lave 1985) som visar att det inte nédvandigtvis ar

8 Nagon referens anges inte, men
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medelhastigheten utan skillnader i hastighet som orsakar olyckor. Dessa forskningsresultat pekar pa
en U-formad kurva dar bade langsam och snabb hastighet i forhallande medelhastigheten 6kade
olycksrisken. Enlig Zaal har darfor manga forskare foresprakat att reducera skillnader i hastigheter
sharare an att rikta in sig pa att paverka medelhastigheten, men Zaal pekar samtidigt pa att ett stort
antal forskare lyfter fram att en reducering av medelhastigheten ar det som &ar avgorande for orsaken
till olyckor. Zaal konstaterar att oavsett vilken metod man anvander for att undersoka vilken
betydelse hastighet har for férekomsten av olyckor finns det 6vervaldigande bevis for att hastighet
utgor ett betydande problem och att det ar mycket viktigt att andra trafikanters attityd och beteende
vad géller hastighetsovertradelser. Elvik (2005) konstaterar att det finns ett tydligt samband mellan
hastighet och antal skadade och dédade i trafiken och bygger sin analys utifran en berdkningsmodell
som ar framtagen av Nilssons (2004). Gustafsson m.fl. (2012) pekar pa att en hogre hastighet minskar
tiden som en forare har pa sig att reagera, det medfor att en forare far ett smalare synfalt och en
hogre hastighet resulterar i en 6kad bromsstracka. Dessa tre faktorer paverkar risken for olyckor.
Cedersund (2008) pekar pa att ett fokus pa medelhastigheter inte visar hur manga som aker éver
eller mycket 6ver hastigheten. Gustafsson m.fl. (2012) hanvisar till andra forskare som funnit att den
relativa risken for olyckor beror pa hur mycket forarens valda hastigheter skiljer sig fran
medelhastigheten. En hastighet pa 10 km/tim éver medelhastigheten fordubblar risken att skadas pa
landsvag, medan samma hastighetsovertradelse i tatort fyrdubblar risken (se Kloeden m.fl., 2002;
Aarts & Van Schagen, 2006). Eftersom hastighetsgranserna i normalfallet ar lagre i tatort blir den
relativa hastighetsforandringen storre dar vid en sdankning av hastigheten med ett visst antal
kilometer/timme. Vadeby och Forsman (2012) pekar pa studier som visar att effekten av en relativ
hastighetsforandring har ett samband med den faktiska hastighetsnivan (Hauer & Bonneson, 2006;
Cameron & Elvik, 2008). Vadeby och Forsman pekar pa att Elvik (2009) modifierat sin tidigare
framtagna modell for att ta hansyn till den 6kade skaderisken pa landsbygd i forhallande till tatort i
och med att det framkommit indikationer pa att vid samma relativa sédnkning av hastigheten blir
effekten nagot hogre for hastigheter dver 60 km/h jamfért med hastigheter under 60 km/h.

Zaal (1994) lyfter bl.a. fram Ostvik och Elviks (1990) forskning som pekar pa att den upplevda
upptéacksrisken ar en av de mest viktiga faktorerna for att paverka hastigheten, dar den faktiska
upptacksrisken ar betydelsefull. Zaal framf6r att det ar vdaldokumenterat att graden av 6évervakning i
kombination med media publicitet ar viktigt for att paverka den upplevda upptacktrisken (hanvisning
till bl.a. Riedel m.fl., 1988). Ostvik och Elvik har kommit fram till att 6kar man 6vervakningen med
mindre dn tre ganger jamfort med tidigare niva far det bara en minimal effekt pa den upplevda
upptéacktsrisken och liten eller ingen paverkan pa efterlevnaden av hastighetsgranser. | Pepper (2008)
framgar att om intensiteten i hastighetsdvervakningen 6kar med mer dn 200 procent har visat sig
kunna reducera antal olyckor. Zaal (1994) konstaterar efter att bl.a. ha hanvisat till Homel (1988) att
det ar nédvandigt att markant 6ka den faktiska upptacksrisken och darfér intensiteten pa
overvakningsaktiviteterna for att uppna en effekt. Zaal framfor att tiden for att rapportera en
trafikant i samband med en kontroll ar ett problem genom att det binder upp resurser som istallet
hade kunnat anvandas pa 6vervakning. Han hanvisar till bl.a. Axup (1990) som menar att det ar
fordelaktigt att utnyttja automatisk overvaknings teknik som kan goéra att uppratthallandet av
regelefterlevnaden kan ligga pa en jamn och hég niva. Gustafsson m.fl. (2012) lyfter fram att en
lovande utveckling vore att 6ka anvdandningen av flyttbara ATK.

Ett satt att 6ka den upplevda intensiteten ar att koncenterara 6vervakningsinsatser pa vissa platser.
Larsson och Gustafsson (2005) hanvisar till Hakkert och Gitelman (1998) som fann att trots att
polisens aktivitet 6kade med 60 procent blev inte effekten den férvantande. Forfattarna drog
slutsatsen att det inte var effektivt att sprida polisstyrkorna over ett stort vagnat. Mer koncentrerade
satsningar i tid och rum sag de som nddvandigt. Nilsson m.fl. (2001) framfor att en 6kad upplevelse
for upptackt kan uppnas genom att koncentrera resurserna for hastighetsovervakning till en
geografisk begransad del av vagnatet som omfattar en mycket stor andel av det trafikarbete som
skall 6vervakas. En hanvisning sker till en lyckad insats i Dalarna som paverkade hastighetsnivaerna
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och dddsolyckorna (se Andersson, 2000). Nilsson m.fl. (2001) poangterar att vid valet av vagar bor
olycksbelastning och hastighetsniva ha stort inflytande. Insatser har dock en begrdnsad varaktighet.
Aven om det finns forskare som visat att effekten kan bestd upp mot tva ar (Andersson, 1991) s& ror
sig effekten snarare om nagra veckor till ett par manader (se Rothengatter, 1982; Zaal, 1994; Larsson
& Gustafsson, 2005). Larsson och Gustafsson hanvisar till Vaa m.fl. (1995) som genomforde
radarkontroller av val synlig polis pa fyra olika vagar. P3a tva viagar med en genomsnittlig 6vervakning
pa omkring 5 timmar/dygn var fartreduktionen 1,4 — 4,6 km/h med en kvardrdjande effekt pa 7-9
veckor. Pa en tredje vag skedde vervakningen i genomsnitt 3 timmar/dygn och dér noterade
ungefar samma effekter som pa de tva andra vagarna. Pa den fjarde vagen genomférdes
Overvakningen endast pa nivan 1,4 timmar/dygn. Inga vasentliga hastighetsreduktioner eller
bestaende effekter kunde noteras. Vaa m.fl. podngterar att det ar viktigt att kdnna till
forarpopulationen pa en vig som skall utsattas for en period med intensivovervakning, dar andelen
fjarrtrafik ar betydelsefull. Det ar ocksa viktigt att det forekommer viss kontrollverksamhet dven efter
intensivévervakningen (Larsson & Gustafsson, 2005). Det gar ocksa att dra paralleller till forskning
som inte direkt beror hastighetsévervakning. Holgersson (2008) pekar pa att det verkar som en
avskrackande effekt som uppstar vid en insats kan forlangas om polisen genomfér mindre insatser
med jamna mellanrum efter insatsen (se dven Holgersson & Knutsson, 2011). Holgersson (2008)
hénvisar till Sherman (1990) som patalar att tva effekter maste sarskiljas i samband med att polisen
gor en insats, dels den initiala avskrackningen som leder till minskningen under aktionen, del den
kvardrdjande avskrackningen som hdanger samman med en upplevd forhord risk efter det att
aktionen upphort. Sherman betonar mojligheten att hela tiden vaxla mellan olika typer av korta
insatser och darigenom utnyttja den kvardréjande effekt som blir féljden av en insats. Genom att de
Overskattar den for att vara pa den sakra sidan (Sherman, 1990).

Carlsson och Wiman (2011) framfor slutsatsen att anvandningen av flyttbara ATK &r ett effektivt satt
att sinka medelhastigheten.

Enligt Berg m.fl. (2010) har bade andelen hastighetséverskridanden och medelhastigheterna minskat
under de senaste aren i Sverige, men den tunga trafiken har inte minskat sina hastigheter i samma
utstrdackning som personbilar. Gustafsson m.fl. (2012) hanvisar till Svedung (2005) vars data visar att
91 procent av lastbilarna éverskred gillande hastighetsgranser pa 30-vigar. Aven p& motorvagar
framfor forfattarna att Svedungs data pekar pa att efterlevnaden ar extrem dalig. 88 procent av
lastbilsforarna korde fortare an den tillatna hastigheten (h6gsta hastigheten &r 80 km/h med slap).
Gustafsson m.fl. lyfter ocksa fram Trafikverkets aktérsmatningar som pekar pa att fér ar 2010 var det
hela 2/3 av taxiférarna som inte holl hastighetsbegransningarna pa 50 vagar, hilften pa 70-vagar och
40 procent pa 90-vagar. Vidare framfor Gustafsson m.fl. (2012) genom hanvisning till Vectura (2010)
att motorcyklister ar sédmre pa att halla hastigheterna an bilisterna och Trafikverkets (2010)
djupstudier pekar pa att vid en tredjedel av dodsolyckorna med motorcyklister har hastighet varit
mer dn 30 km/tim Over hastighetsgransen. De noterar att motorcyklister inte paverkas i samma grad
av hastighetskameror som bilister.

Larsson och Gustafsson (2005) sammanfattar sin forskningsgenomgang vad galler
hastighetsovervakningen med att platser och tidpunkter for 6vervakningen bor grundas i olycksdata
och hastighetsmatningar. De patalar ocksa att 6vervakningen bor vara underrattelseledd. De framfor
att det verkar som om faktisk erfarenhet att bli tagna snarare dn synlig 6vervakning paverkar
fortkérningen. De patalar vidare vikten av att polisen undviker ménster och regelbundenhet nar
overvakningstider och platser valjs. En slumpmadssig fordelning av de synliga 6vervakningsresurserna i
tid och rum &r att foredra. De konstaterar vidare att om en period med en intensifierad 6vervakning
genomfors ar det viktigt att dven darefter halla kvar en viss kontrollverksamhet. | Pepper (2008)
framgar att en slumpmassig spridning av hastighetsévervakningen bor undvikas eftersom det inte
medfor en positiv effekt, men analysen bygger enbart pa en viss typ av 6vervakning i USA och
Australien dar laser/radar anvinds i polisfordon. Overvakningsformen bygger pa att trafikant efter

17 (271)



Bilaga 2

att hastighet uppmatts kors ifatt, stoppas och lagfors. Detta satt att bedriva hastighetsovervakning
pa ar den enda arbetssattet som med statistisk sdkerhet visat sig inte ha nagot effekt (Pepper, 2008).

Land och Nilsson (2002) finner att den hogsta skaderisken per personkilometer for personbil ar pa
70-vagar i tatort® (0,68 skadade per miljon personkilometer), féljt av 50-vagar pa landsbygd (0,42),
darefter 50-vagar i tatbebyggt omrade (0,26). 70-vagar (0,15) respektive 90-vagar (0,12) utanfor
tatbyggt omrade kommer darefter. Lagst skaderisk ar det for 30-vagar (0,10) inom tatbebyggt
omrade och 110-végar (0,09) utom tatbebyggt omrade. Land och Nilsson framfor vidare att den
absolut vanligaste forseelsen vid olyckor ar att inte lamna foretrade vid vajningspliktsmarke, vilket
svarar for 15 doédsolyckor per ar. Nilsson (2004) pekar pa att 90 procent av alla dédade bilister i
Sverige dor pa landsbygden. Dédsrisken, antal dodade i forhallande till antal motorfordonskilometer
ar 4,5 ggr hogre pa landsbygden trots att vagmiljon pa landsbygden dr mycket sékrare. Det blir
darmed viktigt att genomfora en omfattande trafikovervakning pa landsbygden. Antal
ordningsforeldggande och antal hastighetsévertradelser anvands for att styra och félja upp arbetet
med hastigheter. Dessa tva matt askadliggor inte faktorer som forskning visat sig betydelsefulla for
att paverka trafiksdkerheten i storsta mojliga man. Det gar att dra paralleller till Woxbloms m.fl.
(2008) forskning kring arbetet mot rattfyllerier och de negativa féljder en fokusering pa antalet
utandningsprov far. Norberg (2004) menar att polisens hastighetsovervakning istéllet for att styras av
behovet ur en trafiksdkerhetsaspekt styrs av personalens arbetstider. Det kan latt bli féljden nar
utfallet raknas i antal utfardade ordningsféreldggande och det ur ett maluppfyllningsperspektiv inte
spelar nagon roll var och nar kontrollerna utférs.

Ar det en bra taktik att minst 25 % av hastighetsévertridelserna skall
utfirdas gdllande intervallet 6-9 km/h for fort?

Rikspolisstyrelsen har i olika dokument betonat vikten av att rapportera foérare inom intervallet 6-9
km/h for fort (se t.ex. RPS, 2012; 2013). Att minst 25 % av hastighetsover-tradelserna skall utfardas
inom detta intervall har i olika sammanhang framférts vara ett lampligt mal. Ar det en bra taktik att
arbeta mot trafikanter som enbart koér 6-9 km/h for fort?

Andersson (1991) framfor att polisens toleransgrans blir den reella hastighetsgransen, vilket har stor
betydelse fér den genomsnittliga hastighetsnivan. Larssson och Gustafsson (2005) hanvisar till
Mclnerney m.fl. (2001) som framfor att toleransnivan behover sdnkas om det finns en férestallning
om att hastighetsgranser inte avser en maximal hastighetsgrans utan en minimi- eller en
rekommenderad hastighet. Om polisen undviker att rapportera hastighetsévertradelser under 10
km/h s& kommer detta kopplat till ovanstaende resonemang att paverka medelhastigheten och
darmed trafiksakerheten pa ett negativt satt. Larsson och Gustafsson (2005) refererar till Haas m.fl.
(2003) som genom en enkétstudie funnit att majoriteten av férarna tror att det finns en flexibilitet i
hastighetsgransen sa att den kan 6verskridas med upp till 8 km/h utan att bot utgar. Med stod av
rational-choice teorier (se t.ex. Clarke och Cornish, 1985; Corbett och Simon, 1992) gar det att
argumentera for att det finns en valgrundad anledning att rapportera trafikanter som kér under 9
km/h fér fort och har anpassat sig till en upplevd praktisk hastighetsgrans. Det gar att anta att en

% Vid framtagning av detta dokument patalade trafikpolis att det definitionsmassigt inte finns sddana vigar.
Enligt Transportstyrelsens dokument ”Vagtrafikolyckor Handledning vid rapportering” framgar i instruktionen
for falt 27 dar polispersonal skall ange om olyckan skett i tatbebyggt omrade eller ej att: "Med tatbebyggt
omrade menas, i detta sammanhang, vagar dar hogsta tillatna hastighet ar 50 km/tim eller lagre” (sidan 11).
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sankt toleransniva kan fa en sarskild effekt i denna grupp genom att de i hogre utstrackning an andra
som kor fortare verkar anpassa hastigheten for att undvika att bli rapporterade. Vid en samlad
beddmning av de argument som presenterats ovan rader ingen tvekan om att det finns stod i
forskning for att det &r viktigt att rapportera trafikanter inom intervallet 6-9 km/h. Nasta fraga att
svara pa ar om det gar att finna stod i forskningsstudier att en viss procent av hastighetsévertradelser
bér hamna inom detta intervall.

Nilsson m.fl. (2001) pekade pa att den objektiva upptacksrisken innan utbyggnationen av
hastighetskameror for en bilist med en normal exponering i trafiken var en bot var 30:e ar. Under
forutsattning att polisens 6vervakningsverksamhet inte far en mycket stérre omfattning kommer en
Okad andel rapporterade trafikanter inom intervallet 6-9 km/h fortfarande innebéra att den faktiska
upptéacksrisken blir 1ag for de som koér for fort inom detta intervall. Saledes har det ingen stérre
betydelse om andelen rapporter som skall utfardas inom intervallet 6-9 km satts till 10, 25 eller 40
procent. Daremot kan procentvardet ha en betydelse ur en annan aspekt. Forskning som visar att
informationskampanjer ar viktiga for att paverka trafikbeteenden har tidigare lyfts fram i denna
rapport dar effekten kan 6ka om de kombineras med 6vervakningsinsatser. Att kunna lyfta fram en
procentsiffra pd andelen rapporter som utfardas i intervallet 6-9 km/h kan ur den aspekten vara
hogst relevant. En sadan presentation kan paverka den upplevda upptacksrisken. Det ar dock svart
att hitta nagot forskningsstod for att andelen hastighetsovertradelser inom intervallet 6-9 km skulle
vara just 25 procent. Siffran maste vara tillrackligt hog for att uppfattas som avskrackande samtidigt
som den i praktiken skall vara mojlig att na. Just kvantitativa produktionsmal inom polisen har dock
visat vara problematiska att anvanda sig av beroende pa att snedstyrningseffekter latt uppstar (se
t.ex. Holgersson, 2007; Woxblom m.fl., 2008; Holgersson & Knutsson, 2011).

Av bade Zaals (1994) och Larsson och Gustafssons (2005) litteraturgenomgang framgar att det
centrala for att kunna minska antal skadade och déda i trafiken ar att utga fran en analys av var och
nar det ur en trafiksakererhetssynpunkt ar viktigast att ha kontroller. Haas m.fl. (2003) som tydliggor
att majoriteten av forarna tror att hastighetsgransen kan 6verskridas med upp till 8 km/h
rekommenderar utdkad overvakning dar hastigheter ar 6verdrivna, speciellt i omraden med hog
olycksandel (Larsson & Gustafsson, 2005). Det kan i vissa omraden innebéra att huvuddelen av
overvakning bor ske pa platser dar farre dn 25 % av de som overskrider hastighetsgranserna hamnar
inom intervallet 6-9 km/h for fort, medan det i andra omraden &r en stérre andel som hamnar i detta
intervall. Om samtliga hastighetsévertradare har samma risk att bli rapporterade vid en kontroll finns
det med ovanstaende argument skal att acceptera variationer mellan omradet vad géller andelen
trafikanter som rapporterats inom intervallet 6-9 km/h under forutséttning att évervakningen utgar
fran en analys av olycksriskerna. Att helt strunta i att rapportera de som kor under 9 km/h f6r fort
med argumentet att man da missar de som kor snabbare ar olyckligt med tanke pa att den reella
hastighetsgransen forskjuts uppat. Det finns dock en risk att polispersonal lockas att inte rapportera
de i lagre hastigheter eftersom de kan kdnna en frustration 6ver att de da missar de som kor fortare.
Det kan vara ett skal till att satta upp ett mal att rapportera ett visst antal trafikanter som kort
mindre dn 10 km/timmen for fort.

En press att rapportera ett visst antal hastighetsévertridelser inom intervallet 6-9 km/timmen eller
att en viss andel av hastighetsévertradelser skall hamna inom detta intervall kan emellertid fa flera
nackdelar. For att nd denna typ av malsattningar finns en risk att 6vervakningen laggs pa tider och
platser dar mojligheten ar god for att hitta 6vertradare inom aktuellt intervall och inte dar
kontrollerna ar bast ur ett trafiksakerhetsperspektiv. En annan risk ar att en stravan att en viss andel
av hastighetsdvertradelserna skall hamna inom intervallet 6-9 km/h g6r att poliser vid kontroller
hoppar 6ver att rapportera vissa som kor fortare dn 9 km/h. Southgate och Mirrlees-Black (1991)
framfor att det ar viktigt att polisens satt att uppratthalla lagen upplevs som rattvis. De menar att det
ar en betydelsefull faktor for polisens relation till medborgarna och att det kan ha en avgérande
paverkan pa polisen mojligheter att lyckas med sin strdvan att paverka trafikanters beteenden. Att pa
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en kontrollplats prioritera att rapportera de som kér 6-9 km/h for fort framfor de som kér fortare kan
ur den aspekten fa negativa konsekvenser sarskilt som polisen fatt mycket kritik fér sin 6vriga
formaga att |6sa sina uppgifter, t.ex. klara upp vardagsbrott. Utgdende fran ration choice teorierna
vore det dessutom olyckligt om det ar mindre risk att bli lagford ifall man som trafikant éverskrider
hastigheten med mer dn 9 km/timmen jamfért med om man koér saktare. Det gar dessutom att hitta
stod for argumentet bland vissa forskare att det framforallt ar viktigt att jobba mot de som kor
mycket fort. De som kor mycket for fort hinner upp andra trafikanter och riskerar att paverka dessa
att kora for fort med bevekelsegrunden att andra kér mycket fortare (se Adams, 1965
”likavardesteori” i Holgersson, 2005). Andra skal till att framst rapportera de som kor 6ver 9
km/timmen for fort gar att hitta i forskning om trafiksakerhetskameror som visat att de som koért
fortast som ar de som paverkats mest att sanka hastigheten (se Gustafsson m.fl., 2012). Det gar
ocksa finna stéd i Vadeby och Forsman (2012) som framfor att senare studier tyder pa en monotont
vaxande kurva dar lutningen blir brantare for hogre hastigheter, vilket enligt Vadeby och Forsman
betyder att det finns en forhojd risk att bli inblandad i en olycka ju hogre hastighet du har.

Med tanke pa risken for snedstyrningseffekter ar det olampligt att pa langre sikt ha ett kvantitativt
mal att na upp till ett visst antal eller en viss andel hastighetsévertradelser inom intervallet 6-9 km/h.
Det ar dock viktigt att polisen vid exempelvis en laserkontroll inte prioriterar ned vikten av att
rapportera de som kor 6-9 km/h och bara rapportera de som kor fortare. Holgersson (2005) har
pekat pa betydelsen av kunskap och motivation for att arbetsuppgifter skall utforas pa ett visst satt.

Vilka andra typer av aktiviter fran polisens sida har forskning visat kunna
paverka trafiksikerheten?

Zaal (1994) pekar pa att anvandning av bilbalte markant reducerar risken att skadas och do vid en
bilolycka. Zaal pekar pa att en avgorande faktor for att 6ka anvandning av bilbalte ar att det upplevs
finnas en risk att bli rapporterad for detta brott. Det kravs da att polisen ar aktiv och rapporerar for
detta brott. Zaal framfér att det i en mangd studier har visat sig att publicitet kan 6ka effekten av
polisen 6vervakning av bilbadltesanvdandning (hanvisar bl.a. till Makinen m.fl., 1991). Zaal menar att
det enklaste och mest konstandseffektiva sattet att dka anvandningen av bilbalte ar att integrera
bilbdltesévervakning i andra polisaktiviteter. Zaal framfor vidare att for att 6ka den upplevda risken
att bli rapporterad for att inte anvanda bilbalte ar det effektivt om polisens aktiviteter ar intensiva,
har en hog synlighetsniva och far mycket publicitet. Zaal framfor att sa kallade ”blitz” har visat sig
vara extremt effektiva (hanvisar till Dussault, 1991; Grant, 1991; Derby, 1991). Dessa typer av
insatser genomfoérs under en till fyra veckor flera ganger per ar (Grant, 1991). Zaal pekar pa att denna
typ av insatser minimerar resursatgangen samtidigt som trafikanter med jamna mellanrum blir
paminda om vikten av att anvanda bilbalte och risken av att bli rapporterad.

Larsson och Gustafsson (2005) hanvisar till Nilsson m.fl. (2001) som pekar pa att det ar svart att hitta
studier som visar att 6kad polisdvervakning 6kar bilbaltesanvdandningen nar den ar 6ver 90 procent.
Larsson och Gustafsson framfor dock att massmediakampanjer och sa kallade "blitzar” som
genomfadrs 1-4 veckor och upprepas flera ganger per ar kan medféra att en hog bilbaltesanvandning
bibehalls (hanvisning sker till ETSC, 1999). | Pepper (2008) framgar att det finns goda mojligheter att
paverka bilbdltesanvdandning genom 6vervakning och att effekten kan 6ka genom lokal publicitet och
kampanjer. Det ar mer effektivt att inte ha férvarning om en bilbalteskontroll an att ha en férvarning
om dessa kontroller (Pepper, 2008).

Zaal (1994) lyfter dven fram vikten av att polisen bedriver 6vervakningsarbete for att minska
rodljuskorning. Zaal hanvisar till Leggett (1993) som pekar pa vikten av strategiskt fokusering till
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hogriskplatser pa tider med en hog trafikintensitet och dar rapportera rodljuskérningar. Med en
begransad polisinsats gar det enligt forfattaren att fa en god allman preventiv effekt. Zaal hanvisar
ocksa till Sanderson och Cameron (1982) som menar att det basta sattet ar att forebygga
roljuskorningar ar att se till att polispatruller sporadiskt men frekvent ar synliga vid hég
trafikintensitet pa platser dar det sker manga korsningsolyckor. Som vid alla annan trafikbvervakning
ar det viktigt med publicitet for att uppna en effekt. Zaal framfor att anvdandningen av media kan 6ka
allmanhetens medvetenhet om polisens olika aktiviteter mot rédljuskdrning och detta kan ha en god
allmanpreventiv effekt (Zaal, 1994).

En annan faktor som betonas av Zaal ar att den fysiska trafikmiljon ar viktig for trafiksdkerheten (Zaal,
1994). Polisen kan uppmarksamma farliga faktorer och informera vaghallaren om detta. Det kan
bidra till att 6ka trafiksdkerheten. For att underlatta dvervakningsarbetet vad galler stationara
kontrollplatser finns ett behov av att paverka vaghallare om att anldgga kontrollplatser pa strategiska
platser ur ett trafiksakerhetsperspektiv (Woxblom m.fl., 2008).
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Bilaga 3 - Bedomning av Rikspolisstyrelsens styrning

Mal

Bedémning

1. Minska antal dodade och skadade i trafiken

RPS far ett gront varde eftersom denna
overgripande malsattning fors fram pa ett tydligt
satt.

2. Minska antal RF/drogpaverkade forare

RPS far ett gront varde for att vikten av att
komma tillratta med denna problematik lyfts
fram i ett flertal sammanhang.

2a. Stor spridning pa kontrollerna i tid och rum

RPS far ett gult varde pa grund av att de lyfter
fram vikten av att genomféra manga
utandningsprov. De nar dock inte upp till ett
gron varde eftersom det da hade kravts nagot
annat an att lyfta fram betydelsen av antal
utandningsprov (det hade kravts en betoning av
vikten av en stor spridning vad galler
kontrollerna).

2b. Malinriktade kontroller

RPS far ett gront varde for uttrycket: ”Detta

allmdnpreventiva arbete ska kompletteras

med situationell brottsprevention ddr kontrollerna

genomfors pd platser och tider ddir polisen

utifran erfarenhet, kunskap och underrdttelser kan

forviinta sig att onyktra eller drogpdverkade forare

finns.”. Det ar ett exempel pa en skillnad vad
géller bedomningen av myndighetsplanerna (se
bilaga 3) for vilka det kravs en hogre grad av
konkretisering kopplad till den lokala
problembilden i lanet for att fa ett gront varde.

2c. Inriktade kontroller

RPS far ett gult varde for att de beror vikten av
att arbeta mot livsstilskriminella. Daremot
uttryckts det for vagt for att fa ett gront varde
vad galler att arbeta mot denna malsattning.

2d. Insatser

RPS far ett gult varde. De har planlagt tva
nationella insatsveckor mot rattfylleriet. For att
fa ett gront varde hade det kravts att RPS lyfte
fram vikten dven av lokala insatser (férutom de
nationella insatsveckorna) .

2e. Info-spridning

RPS far ett gult varde for att de ingar i deras plan
att kombinerar de nationella insatsveckorna
med publicitet om aktivitetet (sprider
information om insatsveckor i media). For att fa
ett gront varde hade det kravts att vikten av att
genomfora lokal informationsspridning hade
lyfts fram (utéver det som ar kopplat till
nationella insatsveckor).

2f. Ge information om/motivera vard

RPS far ett gront varde for att det tydliggors att
RF/drograttfyllerister skall erbjudas samtal med
beroendevarden.

3. Sankt hastighet

RPS far ett gront varde for att de ar tydliga med
att lyfta fram vikten av att sanka
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medelhastigheten och hastighetens betydelse
for trafiksakerheten.

3a. Analys av olycksstatistik och hastighetsniva
till grund for évervakning

RPS far ett gront varde beroende bl.a. pa att de

anger att: ”Polisen ska i samverkan med Trafikverket,
Transportstyrelsen och ovriga aktorer inom
trafiksdkerhetsomradet ta fram tillforlitliga analyser.
Analyserna ska sedan ligga till grund for de insatser som
kan forvintas ge storst effekt for trafiksikerheten.”

Detta citat ar ytterligare ett exempel pa en
skillnad mot bedémningen av
myndighetsplanerna for vilka det kravs en hogre
grad av konkretisering kopplad till den lokala
problembilden i lanet for att fa ett gront varde.

3b. Spridning av kontrollerna i tid och rum (ej
folja monster)

RPS far ett rott varde vad galler denna punkt
eftersom man inte beror vikten av en spridning
av kontrollerna i tid och rum sa att kontrollerna
inte skall vara alltfor forutsdagbara var och nar de
genomfors.

3c. Rapportera aven lagre hastigheter

RPS far ett gront varde for att vikten av detta
lyfts fram pa ett flertal stallen och med tydlighet.

3d. Insatser

RPS far ett gult varde. De har planlagt tva
nationella insatsveckor mot hastighet. For att fa
ett gront varde hade det kravts att RPS lyfte
fram vikten dven av lokala insatser (forutom de
nationella insatsveckorna).

3e. Info-spridning

RPS far ett gult varde for att de ingar i deras plan
att kombinerar de nationella insatsveckorna
med att skapa publicitet om aktivitet (sprider
information om insatsveckor i media). For att fa
ett gront varde hade det kravts att vikten av att
genomfora lokal informationsspridning hade
lyfts fram (utéver det som ar kopplat till
nationella insatsveckor), bl.a. att varna for
kontrollerna.

3f. Anvanda rorlig ATK

RPS har fatt ett gult varde for att vikten av ATK
har lyfts fram. For att fa ett gront varde hade det
kravts att malsattningen var formulerad pa ett
mer tydligt satt vad avser anvandningen av rorlig
ATK.

4. Minska ovriga former av riskbeteenden

RPS far ett gult varde for att riksbeteendet i form
av aggressiv korning tas upp, men det hade
kravts en mer omfattande beskrivning av olika
riskbeteende for att fa ett gront varde och att
vikten av att angripa denna problematik och hur
detta skulle kunna ga till tydliggjordes.

4a. Analys av olycksstatistik till grund for
overvakning

RPS far ett gult varde for att man lyft fram att
arbetet bor styras av analyser (se punkt 3a). Att
vardet inte blir gront vad galler denna punkt (till
skillnad med hastighet) har att gora med att det
kravs mer an bara ett uttryck att trafikarbetet
skall bygga pa en analys/PUM etc. Vad géller
hastighetsfragor beskrivs detta arbete pa ett
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mer omfattande satt jamfort med ovriga former
av riskbeteenden.

4b. Insatser

RPS far rott varde pga av att man inte har nagra
nationella insatsveckor eller lyfter fram behovet
av att genomfora lokala insatser mot denna
problematik.

4c. Info-spridning

RPS far ett rott varde pga av att man inte har
nagon officiell kommunikationsstrategi vad
galler informationsspridning mot detta typ av
beteende eller betonar vikten av lokal
informationsspridning.

5. Hog anvandning av skyddsanordningar

RPS far ett gult varde vad géller styrning som ror
hog anvandning av skyddsanordningar. Det hade
krévts en mer omfattande beskrivning for att na
upp till ett gront varde.

5a. Insatser

RPS far ett gult varde. De har planlagt tva
nationella insatsveckor mot balte/hjalm. For att
fa ett gront varde hade det kravts att RPS lyfte
fram vikten dven av lokala insatser (forutom de
nationella insatsveckorna).

5b. Info-spridning

RPS far ett gult varde for att de ingar i deras plan
att kombinerar de nationella insatsveckorna
med att skapa publicitet om aktiviteten (sprider
information om insatsveckor i media). For att fa
ett gront varde hade det kravts att vikten av att
genomfora lokal informationsspridning hade
lyfts fram (utéver det som ar kopplat till
nationella insatsveckor).

6. Bidra till att forbattra fysisk miljo samt
paverka utbyggnaden av kontrollplatser

RPS far ett gult varde for att de lyfter fram vikten
av att samverka med andra aktorer, men for att
fa ett gront varde hade styrningen behovt vara
mer konkret och dessutom innefatta en
paverkan betrdffande utbyggnaden av
kontrollplatser.
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Bilaga 4 - Bedomning av polismyndigheternas verksamhetsplaner

Mal

Bedomning

1. Minska antal dodade och skadade i trafiken

Vad som ar myndighetens mal maste framga och
mojliggdra en uppfoljning. Beddomningen kan
goras lite olika beroende pa utseendet pa
verksamhetsplanen. Om det ar sa att det finns
en tydlig uppstallning med myndighetens mal
maste malsattningen vad galler antal dédade
och skadade i trafiken tas upp dér for att fa
varde gront. | verksamhetsplaner dar
malsattningar uttrycks i form av en I6pande text
kan varde gront erhallas utan att det star under
rubriken lokala mal (eller motsvarande).

2. Minska antal RF/drogpaverkade forare

Ar en sammanvigning av hur vil respektive
myndighet har definierat mal fér att minska
antal RF/drogpaverkade forare. Oprecisa uttryck
kring vikten av att minska antal drogpaverkade
forare kan ge fargen gul, aven om myndigheten
har fatt rott i alla underliggande mal.

2a. Stor spridning pa kontrollerna i tid och rum

For att tydliggora skillnaden mellan olika
myndigheter far inte en myndighet gult varde
bara for att de namner att det ar viktigt med
manga slumpmassiga kontroller, vilket skulle bli
fallet vad galler 6vriga mal i bedomningsmallen.
For att fa gult maste ocksa myndigheten ha ett
malvarde i form av antal genomférda
utandningsprov under aret. For att fa gront kravs
dock inte en fokusering pa antal utandningsprov
utan variabler i form av tid och plats maste lyftas
fram pa ett satt som mojliggdr en uppfoljning.
Det racker inte med att i allmanna termer
uttrycka att kontrollerna skall utforas pa ratt tid
och plats for att fa ett gront varde (ej heller gult
varde vilket beskrivs innan).

2b. Malinriktade kontroller

For att fa ett gront varde maste malsattningen,
som for alla mal, uttryckas pa ett satt som
mojliggdr en uppfoljning. For att fa ett gult varde
maste det pa nagot satt framga att det inte bara
ar intressant med ett visst antal utandningsprov,
men det racker inte med att i allmanna termer
bara uttrycka att kontrollerna skall utforas pa
ratt tid och plats for att fa ett gult varde.

2c. Inriktade kontroller

For att fa ett gront varde racker det inte bara
med att hdnvisa till arbetssattet INVIT.
Malsattningen maste uttryckas pa ett satt sa den
mojliggor en uppfoéljning. Det racker heller inte
med att i allmanna ordalag ndmna att arbetet
skall bedrivas enligt PUM (underrattelselett) for
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att fa ett gult varde.

2d. Insatser

For att fa ett gront varde maste det planldggas
flera insatser mot rattfylleri under aret. Det
racker inte bara med de nationella
insatsveckorna.

2e. Info-spridning

For att fa annat varde an rott maste det
formuleras en malsattning att olika former av
informationsspridning skall ske mot rattfylleri.

2f. Ge information om/motivera vard

For att fa ett gront varde ar det tillrackligt med
att det finns en malsattning formulerad att
uppdagade rattfylleri/drograttfyllerister skall
erbjudas att fa kontakt med socialtjansten eller
beroendevarden. Det gar att kritisera denna
punkt (och i viss man andra punkter) i
bedémningsmallen for att det kravs en alltfor lag
ambitionsniva for att fa ett gront vérde.
Anledningen till att det inte ingar ytterligare krav
for att hamna pa en gron niva har att géra med
att det da i stort sett bara skulle blir rétt och
skillnader mellan myndigheter skulle inte
askadliggoras. Utvecklingssteget riskerade att
uppfattas som alltfér langt och ouppnaeligt om
detta och vissa andra mal var mer komplexa och
innefattade ytterligare faktorer. Eftersom denna
rapport har som syfte att bidra till att utveckla
trafiksdkerhetsarbetet gjordes denna avvagning.

3. Sankt hastighet

Ar en sammanvigning av hur vil respektive
myndighet har definierat mal for att sanka
hastigheten. Oprecisa uttryck kring vikten av att
minska medelhastigheten m.m. kan ge fargen
gul, aven om myndigheten har fatt rott i alla
underliggande mal.

3a. Analys av olycksstatistik och hastighetsniva
till grund for évervakning

For att fa annat varde an rétt krdvs mer an
formuleringen att 6vervakningen skall ske vid
ratt tid och vid ratt plats.

3b. Spridning av kontroller i tid och rum (ej folja
monster)

For att fa gult kravs enbart nagon form av
uttryck att kontrollerna skall spridas t.ex. att de
skall ske bade inom och utom tatort.

3c. Rapportera dven lagre
hastighetsovertradelser

For att fa gront kravs att det finns en malsattning
formulerad att na en viss numerar niva (pa lang
sikt bor denna typ av malsattningar undvikas,
men kan vara fordelaktigt att ha under nagra ar).

3d. Insatser

For att fa ett gront varde maste det planlaggas
flera insatser mot hastighet under aret. Det
racker inte bara med de nationella
insatsveckorna.

3e. Info-spridning

For att fa annat varde an rott maste det
formuleras en malsattning att olika former av
informationsspridning skall ske mot hastighet.

3f. Anvanda rorlig ATK

For att fa ett gult varde racker det med att
namna att mobil ATK skall anvandas. For att fa
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ett gront varde kravs att malsattningen ar
formulerad pa ett sadant satt att omfattningen
pa ATK anvandningen kommer till uttryck.

4. Minska ovriga former av riskbeteenden

For att fa ett gront varde finns det ett behov att
beakta flera typer av riskbeteenden och att
nivan pa dessa riskbeteenden uttrycks pa ett
sadant satt att det mojliggor en vardering om
maluppfyllelse natts.

4a. Analys av olycksstatistik till grund for
overvakning

For att fa annat &n ett rott varde kravs en analys
av riksbeteenden. Det racker t.ex. inte med att
framfora att insatser skall genomforas for att
minska skador pa cyklister. Det kravs en analys
av dessa skador — beror de pa cyklister
beteende, bilisters beteende, ar de mer
frekventa pa vissa platser? etc

4b. Insatser

For att fa annat varde an rott har det inte rackt
med att myndighet bara i allmanna termer
uppgivit att man skall gora insatser utan att
preciserat vilket riskbeteende som avses.

4c. Info-spridning

For att fa annat varde an rott maste det
formuleras en malsattning att olika former av
info-spridning skall ske mot ett visst
riskbeteende.

5. HOg anvandning av skyddsanordningar

Det har rackt med att myndigheten preciserat
ett mal som ar uppfoljningsbart gallande en
skyddsanordning for att fa ett gront varde.

5a. Insatser

For att fa annat varde an rott har det inte rackt
med att myndighet bara i allmdnna termer
uppgivit att man skall gora insatser utan att
preciserat vilka skyddsanordningar som avses.

5b. Info-spridning

For att fa annat varde an rétt maste det
formuleras en malsattning att olika former av
info-spridning skall ske for anvandning av en viss
skyddsanordning.

6. Bidra till att forbattra fysisk miljé samt
paverka utbyggnaden av kontrollplatser

Det har rackt att myndighet bara ndamnt att det
skall ske ett samarbete med aktérer som
ansvarar for den fysiska miljon for att de skall fa
ett gult varde. FoOr att fa ett gront varde kravs en
hogre grad av specificering om vad och med vem
samverkan ska ske med.
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Bilaga 5 - Bedomning av RPS uppfoljning

Mal

Bedomning

1. Minska antal dodade och skadade i trafiken

Pa riksniva i arsredovisningen tydliggors utfallet
vad galler antalet skadade och dédade. Ett gront
varde erhalls pa grund av detta. Vid uppfoljning
av resultatet pa lansniva i arsredovisningen gors
daremot ingen uppfdljning av antal dodade
skadade i trafiken for respektive lan. Ett rott
varde erhalls pa grund av detta.

2. Minska antal RF/drogpaverkade foérare

Pa riksniva i arsredovisningen sker en hanvisning
till Vagverkets statistik over antal olyckor med
misstankt alkoholpaverkan samt férandringen
vad galler antal upptackta rattfylleribrott. Ett
gront varde erhalls pa grund av detta. P3
lansniva i arsredovisningen gors ingen sadan
uppfoljning. Ett rott varde erhalls pa grund av
detta.

2a. Stor spridning pa kontrollerna i tid och rum

Pa nationell niva redovisas antal utférda LAU-
prov, men inte nagon uppfdljning av var och nar
dessa prov har utforts. Uppféljningen pa
nationell niva tilldelas darfor ett gult varde. Pa
lansniva sker vare sig ndagon uppféljning av var,
nar eller hur manga prov som utforts. Ett rott
varde erhalls pa grund av detta.

2b. Malinriktade kontroller

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av malinriktade kontrollerna.

2c. Inriktade kontroller

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av inriktade kontrollerna.

2d. Insatser

Pa nationell niva redovisas det inte i
arsredovisningen att det genomforts insatser
mot rattfyllerister. Darigenom erhalls ett rott
varde. Vad galler lansniva begér
Rikspolisstyrelsen in en redovisning av antal
utforda utandningsprov i samband med insatser
mot rattfylleri. Dessutom sa namns det i
arsredovisningen att det skett insatser mot
rattfylleri, men det anges inte hur manga
insatser som genomforts och dess omfattning.
Rikspolisstyrelsen far ett gult varde vad galler
uppféljning av insatser pa lansniva.

2e. Info-spridning

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida det skett olika former av
informationsspridning som berér rattfylleri.

2f. Ge information om/motivera vard

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida rattfyllerister fatt
information om eller motiverats till vard.

3. Sankt hastighet

Pa nationell niva sker en redovisning betraffande
forandring av omfattningen av utfardade
ordningsforeldggande for hastighets-
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overtradelser. Nagon annan redovisning vad
galler hastighet gors inte. Av den anledningen
ges ett gult varde. Pa lansniva finns ingen
aterkommande punkt dar det sker en
redovisning av utfallet betraffande antalet
utfardade ordningsféreldaggande for
hastighetsovertradelse. Nagon annan
redovisning vad galler uppfdljning av hastighet
sker heller inte pa lansniva. Av den anledningen
erhalls varde rott.

3a. Analys av olycksstatistik och hastighetsniva
till grund for évervakning

Varken pa nationell niva eller pa ett
aterkommande satt pa lansniva sker en
redovisning av huruvida trafiksakerhetsarbetet
har bedrivits utifran en analys av olycksstatistik.

3b. Spridning av kontroller i tid o rum (ej folja
monster)

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida kontrollerna har en
spridning i tid och rum och att de ej foljer ett
visst monster.

3c. Rapportera dven lagre
hastighetsovertradelser

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av i vilken omfattning lagre
hastighetsovertradelser beivras.

3d. Insatser

Pa nationell niva redovisas det inte
arsredovisningen att det genomforts insatser
mot hastighet. Darigenom erhalls ett rott varde.
| samband med hastighetsinsatser kraver
Rikspolisstyrelsen in en redovisning av
polismyndigheterna vad galler antal utfardade
ordningsforelaggande betraffande
hastighetsovertradelser. Pa lansniva i
arsredovisningen sa ndmns att det skett insatser
mot hastighetsévertradelser, men det anges inte
hur manga insatser som genomforts och dess
omfattning. Rikspolisstyrelsen far ett gult varde
vad galler uppfoljning av insatser pa lansniva.

3e. Info-spridning

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida det skett olika typer av
informationsspridning som berér
hastighetsovertradelser.

3f. Anvanda rorlig ATK

Pa nationell nivd namns att det &r viktigt bade
med stationdra och mobila ATK. En totalsumma
vad galler antalet ATK-arenden redovisas, men
utfallet vad géller rorlig ATK gar inte att utlasa.
Av den anledningen erhalls ett rott varde. Vid
uppféljningen pa lansniva ndmns inte ATK.

4. Minska ovriga former av riskbeteenden

Pa nationell niva sker en redovisning betraffande
forandring av omfattningen av utfardade
ordningsforeldaggande for vissa former av
riskbeteenden. Nagon annan redovisning vad
galler riskbeteenden gors inte. Av den
anledningen ges ett gult varde. Pa lansniva finns
ingen aterkommande punkt dar det sker en
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redovisning av utfallet betraffande antalet
utfardade ordningsféreldaggande fér andra
riskbeteenden. Nagon annan redovisning vad
galler uppféljning av andra riskbeteenden sker
heller inte pa lansniva. Av den anledningen
erhalls varde rott.

4a. Analys av olycksstatistik till grund for
overvakning

Varken pa nationell niva eller pa ett
aterkommande satt pa lansniva sker en
redovisning av huruvida trafiksdkerhetsarbetet
har bedrivits utifran en analys av olycksstatistik.

4b. Insatser

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida det skett insatser mot
andra riskbeteenden.

4c. Info-spridning

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida det skett olika typer av
informationsspridning som beror andra
riskbeteenden.

5. HOg anvandning av skyddsanordningar

Pa nationell niva sker en redovisning betraffande
forandring av omfattningen av utfardade
ordningsforeldaggande for ej anvant bilbalte.
Nagon annan redovisning vad géller anvandning
av skyddsanordningar som omfattas av denna
studie gors inte. Av den anledningen ges ett gult
varde. Pa lansniva finns ingen aterkommande
punkt dar det sker en redovisning av utfallet
betraffande antalet utfardade
ordningsforelaggande for att trafikanter ej
anvant skyddsanordningar. Nagon annan
redovisning vad galler uppfdljning av
bilbadltesanvandningen eller annan anvandning
av skyddsanordningar sker heller inte pa
lansniva. Av den anledningen erhalls varde rott.

5a. Insatser

Pa nationell niva redovisas det inte i
arsredovisningen att det genomforts insatser
mot hastighet. Darigenom erhalls ett rétt varde.
Pa lansniva sa namns att det skett insatser mot
bilbalte, men det anges inte hur manga insatser
som genomfoérts och dess omfattning. Av den
anledningen erhalls ett gult varde.

5b. Info-spridning

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida det skett olika typer av
informationsspridning som berér anvandning av
skyddsanordning.

6. Bidra till att forbattra fysisk miljo samt
paverka utbyggnaden av kontrollplatser

Varken pa nationell niva eller pa lansniva sker en
redovisning av huruvida det skett ett arbete som
bidrar till att forbattra den fysiska miljon eller
vilka forsok som gjorts for att paverka
utbyggnaden av kontrollplatser.
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Bilaga 6 - Bedomning av polismyndigheternas uppféljning

Mal

Beddmning

1. Minska antal dodade och skadade i trafiken

For att fa ett gront varde krévs en jamforelse av
antalet svart skadade/skadade och déda med
utfall fran foregaende ar eller genomsnittsvarde
for tidigare ar.

2. Minska antal RF/drogpaverkade forare

Ar en sammanvigning av hur vil respektive
myndighet har foljt upp verksamheten ur
perspektivet att minska antal RF/drogpaverkade
forare. For att fa gult har det rackt med att
myndigheten fatt ett gult varde vad géller
uppfoéljning av malet ”ett stort antal
slumpmassiga kontroller” och att det skett en
uppfoljning av antalet RF/drograttfyllerister.

2a. Stor spridning av kontrollerna i tid o rum

For att fa ett gult vdrde maste myndigheten ha
ett malvarde i form av antal genomforda
utandningsprov under aret. For att fa gront
varde kravs att variabler i form av tid och plats
for kontrollerna foljs upp.

2b. Malinriktade kontroller

For att fa ett gront varde kravs en uppféljning av
malinriktade kontroller. For ett gult varde racker
det med att det patalas att olika former av
malinriktade kontroller har genomforts.

2c¢. Inriktade kontroller

For att fa ett gult varde racker det inte bara med
att hanvisa till arbetssattet INVIT eller att
arbetet har bedrivits enligt PUM
(underrattelselett). Det kravs nagon form av
konkret information. For att fa gront varde kravs
en sammanstallning av de inriktade kontrollerna
och dess utfall.

2d. Insatser

For att fa ett gront varde kravs att det tydliggors
hur manga insatser som genomforts under aret
och dess omfattning. For att fa gult varde kravs
enbart att det framgar att det genomforts
insatser vad géller RF/drograttfylleri under aret.

2e. Info-spridning

For att fa ett gront varde kravs att det skett en
uppféljning av huruvida info-spridning till bl.a.
media har genomforts och dess omfattning.

2f. Ge information om/motivera vard

For att fa ett gront varde kravs en uppféljning av
hur arbetet for att ge information om och
motivera vard har bedrivits.

3. Sankt hastighet

Ar en sammanvagning av hur val respektive
myndighet har f6ljt upp verksamheten ur
perspektivet att minska hastigheten. Ett gult
varde har erhallits om antal
ordningsforeldaggande gallande hastighets-
Overtradelser har foljts upp. Det racker saledes
inte med att bara félja upp antal
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ordningsforeldggande (ordningsbotar) for att fa
ett gult varde eftersom det inte sdger nagot om
vilket typ av brott som rapporterats.

3a. Analys av olycksstatistik och hastighetsniva
grund for évervakning

For att fa ett gront varde kravs en uppféljning
som utgar fran olycksstatistik och uppmatt
hastighetsniva.

3b. Spridning av kontrollerna i tid och rum (ej
folja monster)

For att fa ett gront varde kravs en uppfoljning
som pavisar hur spridningen av
hastighetskontrollerna skett.

3c. Rapportera dven lagre
hastighetsovertradelser

For att fa ett gult varde kravs en uppféljning av
antal/andel hastighetsovertradelser i det lagre
spannet. For att fa ett gront varde kravs dven en
uppfoéljning vid vilka hastighetsgranser som
dessa rapporter utfardats eller att det gar att
bedoma kvaliteten i arbetet (t.ex. huruvida
olycksanalys legat till grund for de platser dar
dessa ordningsforeldagganden utfardats).

3d. Insatser

For att fa ett gront varde kravs att det tydliggors
hur manga insatser som genomforts under aret
och insatsernas omfattning eller effekt. For att fa
ett gult varde krévs enbart att det framgar att
det genomforts insatser vad galler hastighet
under aret.

3e. Info-spridning

For att fa ett gront varde kravs att det skett en
uppfdljning av huruvida olika typer av info-
spridning har genomforts och dess omfattning.

3f. Anvanda rorlig ATK

For att fa gront varde kravs en uppféljning dar
det framgar i vilken omfattning rorlig ATK har
anvants.

4. Minska ovriga former av riskbeteenden

Ar en sammanvagning av hur val respektive
myndighet har f6ljt upp verksamheten ur
perspektivet att minska ovriga former av
riskbeteenden.

4a. Analys av olycksstatistik till grund for
overvakning

For att fa ett gront varde kravs en uppfoljning
som utgar fran olycksstatistik.

4b. Insatser

For att fa ett gront varde kravs att det tydliggors
hur manga insatser som genomforts under aret
och dess omfattning eller effekt. For att fa ett
gult varde kréavs att det framgar vilken typ av
insats det ar.

4c. Info-spridning

For att fa ett gront varde kravs att det skett en
uppfoéljning av huruvida olika typer av info-
spridning har genomforts och dess omfattning.

5. Hog anvandning av skyddsanordningar

Ar en sammanvigning av hur vil respektive
myndighet har foljt upp verksamheten ur
perspektivet att ha en hog anvandning av
skyddsanordningar. Det racker med att foljt upp
antal obot for ej anvéant bilbalte for att fa ett gult
varde.

5a. Insatser

For att fa ett gront varde kravs att det tydliggors
hur manga insatser som genomforts under aret
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och dess omfattning eller effekt. For att fa gult
varde kravs att det framgar vilken typ av insats
det rort sig om.

5b. Info-spridning

For att fa ett gront varde kravs att det skett en
uppféljning av huruvida olika typer av info-
spridning har genomforts och dess omfattning.

6. Bidra till att forbattra fysisk miljé samt
paverka utbyggnaden av kontrollplatser

For att fa ett gront varde kravs en uppfoljning i
vilken omfattning en samverkan med andra
aktorer skett i syfte att férandra den fysiskta
trafikmiljon samt hur paverkan av utbyggnaden
av kontrollplatser genomforts.

37 (271)



Bilaga 6

38 (271)



Bilaga 7

Bilaga 7 - Skriftliga kommunikationen med operativ personal pa en
polisstation gillande trafiksikerhetsarbetet fran juni 2012 till juni

201310,

2012-06-11
(fran Chef A)

f.k.

(bifogade foljande mail fran trafikchefen)

Hej!

Har kommer resultatet pa "trafiksidan " efter maj manad!

Vi ligger 2510 efter vad det géller utférda LAU-prov, 268 efter malvardet for rapporterade
hastighetsbot, och 28 under malvardet for antréffade RF!

Drog-Rf ligger vi precis pa malvardet for maj.

P3 alla malvarden tappar vi for varje manad, sa jag vill hoja ett varningens finger fér den
trenden!

2012-08-02
(Chef B)

Hej alla!l

| gar var jag pa mote i N och under detta mote passade N pa att informera oss om bade det
ena & det andra. Det han sarskilt tryckte pa var vikten av att vi klarar av vara mal, sa val de
som beror krim & de som berdor ordningsenheten. Direktiven fran lanspolisméastaren ar
solklara, vi maste klara av de mal vi blivit tilldelade!

Naval, jag skall inte tjata mer om detta, men da vi ligger ca 900-1000 (svart att fa fram en exakt
siffra) blas efter sa maste vi goéra nagot "fiffigt" for att fixa till siffrorna.

/.1

Nar det galler det "fiffiga", sa vill jag forst och framst att de som inte har lamnat in sina
alcometrar gor det! Vidare sa har vi nagra veckor framfér oss med start nasta vecka, da vi har
en del pass med mycket personal, ex tisdag kvall & onsdag kvall da vi har 4 resp 7 6ver stat och
det finns fler pass som ser ut pa det sattet. Vid dessa pass kommer vi att bemanna mot népo
med huvuduppgift att uppratta RF-kontroller pa olika platser i kommunen. Med lite flax, sa kan
vi pa detta satt komma i kapp och sa slipper vi att géra panikinsatser under hdsten/vintern.

/.1

Om vi alla (jag & N skall ocksa hjalpa till) gor vad vi kan for att vi skall fixa till siffrorna sa
kommer det att gd smartfritt!

Allt gott till er!

10 N&got enstaka ord har korrigerats i texten. Namn har anonymiserats i texten genom att ersittas med N.
Ordet (vi) har lagts till i nagot fall istallet for N for att oka forstaelsen.
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2012-08-17 Hej pa er!

(Chef B)
Som ni alla kdnner till sa har vi gjort ett "extra krafttag" for att férbattra vara trafikresultat vad
det galler antalet blas, rattfylleri & hastighet. Kravet fran LPME &r solklart, antalet blas skall
klaras av!
Ni har alla varit med eller kommer att vara med i detta extra krafttag pa ett eller annat satt.
Vissa av er har fatt dra ett storre lass an andra och vi har "slimmat systemet" under vecka 34
for att fa till dessa insatser + allt annat (tingsrattsbevakning mm).
/../
Jag vill att ni som jobbar pa N redovisar er planering till N sa att hon kan bemanna er mot
insatsen i den man ni kommer att jobba mot trafik. Jag vill ocksa att ni redovisar till mig "dag
for dag" om ert resultat!
//

2012-08-21 Hej pa er!

(Chef B)

| dag har vi kommit halvvags i den extra trafikinsats vi skapat for att komma till ratta med
hastighets och blasmalet och darfor vill jag passa pa att beratta hur vi ligger till.

| insatsen har vi hittills blast 1309 bl3s, rapporterat 18 hastighetsovertradelser och tagit 3 rf.
Utover det har vi utfardat ett antal andra O-bot, rapporterat ett 10-tal grovisar mm.

Har jag nu rdaknat hyfsat ratt (detta ar ingen exakt vetenskap) sa kommer vi med insatsen att
vara i fatt (..och for hoppningsvis fatt en liten "buffert") i samband med Dragertomningen i

augusti, BRA JOBBAT!!!

Sa har ser de officiella manadsresultaten ut fran trafiken:

/..]

Manad Antal prov Antal prov vi borde klarat av Differens
Juni 5523 6900 -1377
Juli 7147 8050 -903
Aug 8456* 9200 -744*

* Siffran 8456 ar det resultat vi har den 21/8 och efter halva insatsen. Malet dr att de réda
siffrorna skall vara grona och att minustecknet vid differensen skall vara ett plustecken i
samband med Dragertémningen i augusti :)

[/

Manad Antal rapporter Antal rapporter vi borde utfort Differens
Juni 283 300 -17
Juli 286 350 -64
Aug 304* 400 -96*
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* Siffran 304 ar ocksa den uppskattad efter de redovisningar jag fatt efter respektive
trafikinsatspass.

Nu &r lasern tillbaka efter service och jag vill att ni tar med den ut sa mycket ni kan och att ni
anvander den i samband med trafikkontrollerna. Malet dr som ni forstar att vi skall kunna
andra farg pa siffrorna och byta minus till plus dven hér.

Kor hart!
2012-08-27 (Mail skickat till trafikchef, kopia till personalen)
(Chef B)
Hej!
Har kommer N resultat fran férra veckans kontroller.
617 LAU
1RF
18 utfardade O-bot pa hastighet, 1 omhandertaget korkort och 1 primarrapport hastighet.
5 olovliga korningar
20 O-bot pa balte.
Personalen har svart att fylla i banketten, de tycker att den &r kranglig, sa du far redovisningen
pa detta satt. Hoppas att det funkar &n da.
12-08-31 /../
(Chef A)
NATIONELL HASTIGHETSVECKA
Forra veckan var det nationell hastighetsvecka. N lyckades skrapa ihop 18 obot pa hastighet.
Bra jobbat
Over huvud taget att ni gjort ett oerhért bra trafikarbete under sensommaren. Glém nu inte
lamna era dragrar for tomning. N kommer att tdémma under nasta vecka.
Fortsatt jobba med trafikmalen och hall i det goda resultatet som jag ar saker pa att vi kan visa
nar augusti ar slut, Vi vill inte hamna i nagra panikatgarder nar aret narmar sig sitt slut.
/-]
2012-09-07 Hej alla
(Chef A)
Tack for en fantastisk upphamtning nar det géller trafikmalen. Bra jobbat :)
Kan gladja er med en uppdaterad siffra pa obot hastighet fran trafikchefen. Vi ar uppe i 352
obot hastighet (malvardet tom augusti ar forvisso 400 ) som ar battre an de 314 jag hade
uppgift pa.
Nar det galler blas har ni 6vertraffat er sjalva. Vad sags om drygt 12 884 blas. (Malvardet for
hela aret ar 13 300 ) Helt otroligt !!
/../
12-10-12
(Chef A) /../

Jag imponeras av det satt ni tagit er an hastighetsmalet. Alla har tagit sitt ansvar och jag maste
ge en eloge till N-gruppen som har tagit tag i trafikarbetet med stort engagemang. Kan inte
lata bli att inflika ett utdrag fran en trafikkontroll fran den 9/10:
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Vid 19.00 kom vi ut och stéllde upp hastighetskontroll pa N. Den forsta som kérde for fort
uppvisade ett ryskt kérkort och hade varit i Sverige alldeles for lange for att korkortet skulle
vara giltigt. Han hade kért 90 km/h pa en 70-vag. Rapport olovlig plus hastighet.

/./

2012-10-26 /../

(Chef A) .
MALARBETET
NI AR HELT FANTASTISKA.
P3 tal om malarbete sa blev jag mall6s nar jag tittade pa hur vi ligger till mot hastighetsmalet.
Vi har tom igar (25/10 ) skrivit minst 511 obot pa hastighet och malvardet for oktober ar 500 !!
Nar aret ar slut skall vi ligga pa 600 sa nu har vi verkligen chansen att klara det dtagandet om vi
haller i det som ni jobbat ikapp under september och oktober. :-) En extra eloge till N-turen
och N-gruppen som har legat i ordentligt !
/[../

2012-11-14 Hej!

(Chef B)

| dag har vi haft ledningsmote har i N och vad det géller malarbetet i trafikmalen sa kan vi bara
konstatera att oktober manad &r den manad da vi har gront i antaltet o-bot (6ver lag), antalet
o-bot hastighet och antalet blas.

Vi kan dock inte luta oss tillbaka, utan det galler att vi kdimpar pa lite ytterligare for att vi skall
ro malen i hamn!

Detta galler framst antalet o-bot hastighet och antalet blds, men dven drograttfylleri.

Ledningsgruppen, genom N, har darfor satt upp en stor "lapp" (bladderblock) pa dorren till
garaget, dar alla latt kan se hur vi ligger till. Meningen ar att ALLA efter avslutat pass SKALL
fylla i vad man sjalv har gjort under aktuellt pass i malarbetet, sa att vi pa ett lattare satt kan se
om vi behdver gasa litet till.

Lappen kommer att hallas uppdaterad sa att ni pa ett 6verskadligt satt kan se hur vi ligger till.

Pa ledningsmotet gjorde vi en gemensam arbetsfordelning av de arbetsinsatser som behdvs
for att nd fram. Prata darfor med din narmaste chef for att just du skall fa reda pa vad som
galler for dig!

Det viktiga ar att ALLA hugger i och att vi hjalps at sa att vi slipper fa "
malen!

stolpe ut", dvs missar

Det vi har kvar i malarbetet ar foljande:

Blas: 1113 st

O-bot hastighet: 73 st (under de 14 férsta dagarna i november har vi endast rapporterat 2
hastighetsovertradelser pa hela napot).

Vidare saknas det 16 st drog rf for ndpo N.

For att vi skall vara pa den sakra sidan och slippa "stolpe ut" skulle jag 6nska att vi bldser 1150
personer till, att vi utfardar 80 hastighetsrapporter till och att vi rapporterar minst 16

drograttfyllerier till.

Kor hart!

42 (271)




Bilaga 7

2012-12-21 Hej alla!

(Chef B)
Jag vill liksom N passa pa att tacka for det gangna aret och for alla fantastiska insatser ni gjort
for att dels radda malsiffrorna pa alla mojliga satt, men dven for det fantastiska arbete ni gor
for att gora livet lite ljusare for de som drabbats for brott eller som sluppit att drabbas, genom
era insatser (hmm, lang mening).
| bland &r det svart att formedla vad man tycker & hur man kédnner i vardagen. Man glommer
bort, tanker att det gor jag sen eller sa tanker man inte 6ver huvud taget..
Hur som, sa vill jag att ni skall veta att jag & N ar otroligt stolta och glada 6ver att fa
representera er! Ni ar fantastiska, glom aldrig det!

2012-01-04 Da kor vi...

(Chef A)
(Bifogar mail fran trafikchef)
Hej!
God fortsattning till samtliga!
Pa bifogade filer finns de dtaganden som N har 2013, och fordelningen pa resp. NPO och
trafiksektionen.
Nu kor vi hart fran borjan och ser fram emot ett bra trafiksdkerhetsar!
Lycka till!

2013-01-14 BRA JOBBAT !

(Chef A)
(Vidarebefordrar mail fran trafikchef)
Hej!
Nu dr 2012 summerat gallande dtaganden inom trafiksakerhetsarbetet.
Antalet doda i trafiken sankte vi med fyra (4) st. och antalet skadade var det samma som 2011,
517 st.
Tyvarr sa nadde vi inte upp till atagandet for DROG-RF dar det blev -8, och for RF blev det -131.
Alla andra mal/ atagaden nadde vi, se bifogade filer.
BRA JOBBAT!
Tack for 2012 och nu laddar vi om for 2013

2013-03-08 | Amne: Vd: Biltesvecka v.11

(Chef B)
Hej!
Som ni ser sa ar det nationell baltesvecka under nasta vecka vilket gor att vi skall vara extra
noga med redovisningen av de OF som vi skriver.
/..

2013-03-14 | Amne: Trafikresultat jan-feb
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(Chef B)
Hej pa Er!
Har kommer resultaten gallande trafiksidan for tiden januari - februari.
Tyvarr ser det inte sa bra ut géllande dessa resultat, vilket &r ovanligt i N!
Det som vi har gront i - mot malvardena - ar O-bot, hastighet samt drog-RF. Vi har rott i LAU-
prova samt RF!
Samtliga resultat ar sdmre dn 2012, sa vi ar INTE battre an..............
Det som ocksa sjunker ar rapporter- och O-bot géllande aggressiv kérning, beteendebrott samt
bilte. Aven rapporteringen av olovliga - grov olovliga kérningar sjunker markant. Detta far till
foljd att det redovisas mindre till aklagare, som dven det mats, och vi har under en langre tid
redovisat mindre dn féregaende ar!
Som ni nog forstar sa tror jag att vi alla maste fundera 6ver vad som kan géras pa resp. enhet
for att fa resultaten pa trafiksidan att vanda at ratt hall!
Men som vanligt..... vi kdimpar pa!

2013-03-15 /../

(Chef A)
N jobbade under veckan hart med vara trafikmal. Bara i tisdags fick dem in 28 obot pa
hastighet. Otroligt bra jobbat och att ni dessutom borjade 5.00 pa morgonen i onsdags visar pa
ett engagemang som heter duga :-)
/../

2013-04-10 | Amne: Vd: Trafikresultat jan-mars

(Chef A)
Hej
Ni ar helt fantastiska.
Ni har hamtat upp det vi lag back under januari, februari och dessutom hamnat pa gront lage i
mars !
Nu haller vi i dem har fina siffrorna.

2013-04-23 Amne: Uppfdljning av mal: delvis ny rutin!!!

(Chef C)

Hej alla,

Sedan nagon vecka tillbaka ska vi folja upp varje vecka hur det gar i malarbetet for N.

For att underlitta npoC/bitr npoC:s redovisning, sa finns fran och med nu en maltavlame m
vapenrummet. Pa den ska resp medarbetare fora upp "pinnar" fér det de gjort under passet.
Anviand alltsa denna tavla istéllet for den gamla vid YB rummet. Detta utesluter naturligtvis
inte att resp turlag/grupp fortsatter att ha egna uppfoljningar i malarbetet.

Maltavlan galler hela npo:t, d v s ingen uppdelning i turlag/grupper.

Detta borjar alltsa galla nu - kér hart!
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2013-05-08 (Bifogat fil fran trafikchef)
(Chef C/D) .
Amne: Trafikdrenden redovisade till aklagaren
Prioritet: Hog
Hej pa Er!
Idag (onsdag 8/5!) kom ater veckorapporterna géllande bl.a trafikirenden redovisade till
aklagaren. Tyvarr sa har siffran blivit sémre igen och vi ar nu pd -131 mot -106 foregaende
vecka!
Jag vadjar nu till Er att ni tar upp vikten av att forsoka rapportera mer olovliga krning mm
med Er personal. Det ar denna typ av drenden som vi " sldpar " i, och ju mer egeninitierade
drenden vi kan rapportera sa blir siffrorna battre!
Vi pa trafiksektionen har just nu inte " deg " att kunna redovisa mer an vi gor, sa som sagt....
egeninitierade arenden!
Hjalps vi alla at sa tror jag att vi l6ser detta med tiden......!
Tack pa férhand!
2013-05-14 | Amne: Vd: Trafikresultat jan - april
(Chef B)
Vanner!
Ni gor ett fantastiskt arbete i trafikmalet!
2013-06-11 Hej Alla!
(Chef B)
Hatten av for er som kdmpar pa! Ni ar helt fantastiska!
Forsok bara att kimpa pa 6ver sommaren, det vore ju toppen om vi inte hade nagon ryggsack i
host
2013-06-13 Hej,
(Chef C)
Kom ihag att skriva upp malresultat efter passen pa:
1, Pappret m e m radiostallet (var tavla). Turuppféljningen.
2, Whiteboardtavlan m e m vapenrummet. Npouppfdljningen.
2013-06-26 | Amne: N-turen fér juni
(Chef C)

Hej,
Kanns som mycket ungefarliga siffror fran N-turs lappen m e m radioapparaterna, men anda:

Blas: 222

Obot 3

Obot hastighet: 10
RF 4

Drog RF 1

Nark O

Inre utl 3
Topsning 0

11 Datum korrigerat for att inte férvirra lsare (stod 8/6 i mail, vilket var fel).
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2013-07-03
(Chef B)

En av vara livstidskriminella, N, &r som ni sdker vet pa fri fot. Han vantar pa rattegang (grovt
vallande till annans dod, RF och grov RF samt grov vardsloshet i trafik). Rattegangsdatum ar
satt till 21:a och 23:e oktober i N:s Tingsratt.

Det innebér att N kommer vara ute hela sommaren fram tills rattegangen — Inget bra...

S& jaga girna upp honom och lagfér honom. Ar det s& att han begar liknande brott som han
star atalad for sa borde aklagare halla med om att det ar recidivfara och anhalla (tycker jag).
Testa!

2013-07-05
(Chef B)

Hej alla!l

Nu har jag inte tjatat om malen ett tag sa darfor tycker jag att det kan vara pa sin plats med
lite tjat igen

Na val, nar N har sammanstallt de siffror hon fatt en fran er sa kan jag utlasa att ni gor ett
riktigt bra jobb i trafikmalen, vi ligger gront i blas & o-bot trots att det &r semester. Faktum &r
att jag spar att vi kommer att inte kommer att halka efter allt for mycket i ndsta manad heller,
bara vi haller uppe tempot.

Vara sorgebarn ar tyvarr narkotikabrotten & och drograttfyllona, dar har vi halkat efter!

2013-07-09
(Chef B)

Amne: Tips pa rattfylla
Hej alla!

Har far ni nagot att jaga!

2013-07-12
(Chef B)

Hej Alla!

Varje helgfri fredag har vi en extra uppféljning om vad vi gjort i malarbetet under veckan i
anslutning till taktiskt centrum. Denna uppfoljning skdts av mig, den som svarar for mig eller av
narpolischefen. Vid detta mote skall vi ocksa redovisa en prognos pa vad vi forvantas kora
under kommande vecka.

For att vi skall komma sa ndra sanningen som majligt och fér att vi skall kunna gora en vettig
prognos sa maste ni férsoka att komma ihag att fylla i vad ni gjort pa “maltavlan” utanfor
vapenrummet.

Gor det pa enklaste satt, dvs “plussa” pa det ni gjort under passet till den siffra som redan star
dar och dndra sedan. Forsok att gora detta sa seriost som mojligt, da vi inte ar hjalpta av
"fantasisiffror”.

2013-07-18
(Chef A)

Arende: Buskdrning

Tips: Det har eskalerat valdigt denna vecka med buskorning i skogen mellan N och N samt pa
N. Det buskdrs med crossmotorcyklar varje kvall och dom blir fler och fler. Cyklar varje dag den
vagen och sag idag en handelse som var valdigt nara en olycka da en crosscykel med tva
stycken pa kom i mycket hog hastighet och var nara att kéra pa en liten flicka som cyklade
samt mej. Mycket obehagligt

2013-08-06
(Chef A)

[.../

Forra veckan blev det nagot missforstand med avrapporteringen pa tavlan. Det fanns 1
narkotikabrott ( och ingenting mer @) under hela veckan. Vi hade dock tur eftersom
veckouppfdljningen i fredags handlade om en helt annan diskussion an siffror.

Saken ar den att det distriktet saknar ar egeninitierade brott ( grov olovlig korning, rf, drogrf,
ringa narkotikabrott m.m ). Diskutera garna pa utsattningarna bra idéer hur vi kan jobba med
detta pa ett bra satt. Jag ar sdker pa att ni har en del goda idéer att komma med.

Jag vill ocksa passa pa att namna att vi var bast i klassen under veckouppféljningen v.30
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2013-08-13 Hej!
(Chef A/D)
Under ndastkommande vecka, 19 — 25 augusti, ar det en nationell hastighetsvecka inom
ramen for TISPOL.
Inriktningen &r kontroller vid skolor mm. och hastigheter pa vagar med hastighetsbegrinsning
30-60 km/h.
/.../
Blankett for redovisning bifogas.
2013-09-20 Hej,
(Chef C)
Under morgonen sa har vi haft veckouppfoljning som alltid pa fredagarna. N och N ser bra ut
medan vi sladdar efter den senaste veckan i BF malen (blas, obot, rf m m).
Jag tror att det beror pa:
- Viarfarre dan de andra
- Vart redovisningssystem med whiteboardtavlan fylls inte alltid i och det &r den som vi
anvander nar vi redovisar "uppat”. Om inte den fylls i ordentligt sa far vi ”skit i
onddan”, s3 att saga...
Direktiv:
Era respektive turlags/gruppers resultat i:
- Blas
- Obot
- Obot, hastighet
- RF
- DrogRF
- Nark brott
- Topsning
- Inre utlanningskontroll
Ska vara avlasliga for bitr npoC till varje fredag morgon. Hur ni l6ser det dr uppdragstaktik,
men N-turen kommer att ha en parm i YB rummet med flikar for resp medarbetare dar den
fyller i datum och antal efter respektive mal.
Whiteboarden utgar allts3, eftersom jag tror att den inte funkar — helt enkelt!
Det blir nu alltsa bara nodvandigt att skriva upp sig pa ett stalle, vilket torde vara en
forbattring.
Till ndsta fredag ar kravet fran ledningen att vi redovisar minst 10 egeninitierade drenden, d
v s RF, drog RF, ringa narkbrott/npo.
2013-09-20 Hej,
(Chef C)

Kraven pa att redovisa vad vart (och andras) npo:n presterar i BF malen har 6kat. Darfor maste
vi ha en sa exakt uppféljning som maijligt, sa att bitr npoC pa fredagar kan redovisa en sa
korrekt siffra som majligt.

For N-turens del sd kommer det att finnas en malparm fr o m nu (sannolikt vid den gamla
whiteboard/maltavlan). Dar fyller du i under din sifferflik som du ar tilldelad: 6 nar
du ex tagit en rattfylla eller skrivit en obot.
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Om nu undrar mer om varfor m m sa ar jag har dagtid och tillgdnglig pa min mbl (N — tveka
INTE att hora av er om ni undrar éver nagot.

Kor hart, N-turen!!!

2013-09-20
(Chef C)

Komplettering:

N beslutade att varje npo perioden 20/9-27/9 (fre-fre) ska "producera” minst 10
egeninitierade jobb (RF, Drog RF, Nark brott)!

Gor ert yttersta och anvand malparmen er tur har(ex N- och N-turen), eller det system som ni
valjer/redan har i er tur/grupp.

Kor hart och ha roligt!!!

2013-09-20
(Chef A)

/.../ Malarbetet fortskrider med outtrottlig energi ? @ Mycket bra resultat, det enda vi ligger
efter i ar narkotikabrotten

2013-09-27
(Chef A)

VERKSAMHET

Nr har gjort i ordning parmar till turlagen for att fa battre koll pa maluppféljningen. N hade
parmar sedan tidigare. Malet med 10 egenintierade drenden/ vecka kommer att fortsitta. Vi
kunde redovisa 15 sadana drenden under veckan som gick.

2013-09-30
(Chef C)

Hej igen,

Da har jag redovisat npo malarbete fér den gangna fredag-fredagperioden (20/9-27/9). Sarskilt
fokus den gangna perioden var pa egeninitierade brott (RF, Drog RF och Nark brott) dar vi
skulle prestera 10 st — vi klarade 15,5 = mycket bra!!!

Perioden 20-27/9 (veckomal inom parantes):

Blas: 269 (230)
Obot: 6 (8)
Obot, hast. 5 (9)
RF: 1

Drog RF 0

Nark. 14,5

Inre utl 9
Topsning 1

Ambitionen for nasta period (27/9-4/10) ar att ”ligga i” med obot m m, men fortsatt fokus pa
upptackt kring RF, Drog RF och Nark brott!

Lycka till!

2013-09-30
(Chef C)

Hej,
Mycket bra att ni fortsatter att producera obotar!!!

Hjalp varandra att paminna om att vara noggranna nar ni fyller i — i den senaste "hégen” sa
saknades uppgifter i ungefar halften av obotarna. Exempel pa fel:

- Glomt att skriva hela personnumret

- Felkod

- Underskrift

- Turlagstillhorighet (skrivs langs ned till héger, ex N)

Lycka till!
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Bilaga 8 - Antal utfirdade ordningsforelaggande for

hastighetsovertriadelse under ar 2012 per kommun. Killa: RIOB.

Antal utfardade
ordningsforeldaggande for
hastighetsovertradelse under

Hur manga

hastighetsovertradelser som
rapporterades i

Placering | Kommun ett ar genomsnitt/vecka.
1 Stockholm 7758 149,2
2 Malmo 5077 97,6
3 Goteborg 3619 69,6
4 Nykoping 3330 64,0
5 Norrkdping 3321 63,9
6 Helsingborg 3051 58,7
7 Orebro 2955 56,8
8 Jonkoping 2610 50,2
9 Halmstad 2570 49,4
10 Uppsala 2445 47,0
11 Kristianstad 2344 45,1
12 Linkdping 2118 40,7
13 Lund 1996 38,4
14 Vasteras 1858 35,7
15 Falkenberg 1831 35,2
16 Solna 1752 33,7
17 Sundsvall 1746 33,6
18 Karlskrona 1695 32,6
19 Huddinge 1576 30,3
20 Sodertdlje 1510 29,0
21 Karlstad 1393 26,8
22 Lidkoping 1347 25,9
23 Sollentuna 1325 25,5
24 Lomma 1263 24,3
25 Hassleholm 1237 23,8
26 Angelholm 1224 23,5
27 Botkyrka 1189 22,9
28 Sala 1159 22,3
29 Sigtuna 1155 22,2
30 Ornskoldsvik 1110 21,3
31 Skellefted 1097 21,1
32 Enkoping 1005 19,3
33 Eskilstuna 971 18,7
34 Mjolby 960 18,5
35 Ostersund 953 18,3
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36 Vaggeryd 906 17,4
37 Haninge 899 17,3
38 Laholm 791 15,2
39 Norrtalje 790 15,2
40 Karlshamn 788 15,2
41  |Umea 786 15,1
42 Ljungby 771 14,8
Boras 771 14,8
44 Luled 770 14,8
45 Varberg 752 14,5
46 Lindesberg 727 14,0
47 Kalmar 712 13,7
48 Sundbyberg 698 13,4
49 Faluns 684 13,2
50 Ronneby 666 12,8
51 Valdersmarsvik 656 12,6
52 Kungsbacka 641 12,3
53 Gotland 637 12,3
54 Upplands Vasby 617 11,9
55 Kristinehamn 614 11,8
56 Vanersborg 605 11,6
57 Nacka 600 11,5
58 Arboga 588 11,3
59 Eslov 575 11,1
60 Pited 562 10,8
Surahammar 562 10,8
62 Uddevalla 561 10,8
63 Gavle 548 10,5
64 Jarfalla 546 10,5
Séderkoping 546 10,5
66 Taby 514 9,9
67 Kumla 497 9,6
68 Motala 494 9,5
69 Kiruna 488 9,4
70 Varnamo 487 9,4
71 Vaxjo 486 9,3
72 Vastervik 474 9,1
73 Orkelljunga 464 8,9
74 Hallsberg 459 8,8
75 Osteraker 454 8,7
Finspang 454 8,7
77 Kungalv 452 8,7
78 Harryda 444 8,5
79 Molndal 440 8,5
80 Kavlinge 436 8,4
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81 Karlskoga 435 8,4
82 Vellinge 432 8,3
83 Danderyd 430 8,3
84 Landskrona 427 8,2
85 Habo 420 8,1
86 Skovde 419 8,1
87 Berg 417 8,0
88 Strangnas 411 7,9
89 Krokom 405 7,8
90 Ljusdal 398 7,7

Perstorp 398 7,7
92 |Are 397 7,6
93 Ekerd 393 7,6
94 Partille 388 7,5
95 Torsby 385 7,4
96 Svedala 383 7,4
97 |Ange 382 7,3
98 Katrineholm 381 7,3
99 Hudiksvall 379 7,3
100 | Kalix 361 6,9

K6ping 361 6,9
102 | Tomelilla 354 6,8
103 Trelleborg 349 6,7
104 |Timra 344 6,6
105 | Varmdo 338 6,5
106 Hedemora 336 6,5
107 Bromolla 325 6,3
108 Borlange 323 6,2

Ystad 323 6,2
110 | Osby 322 6,2
111 Essunga 321 6,2
112 Oskarshamn 318 6,1
113 Nyndshamn 316 6,1

Nora 316 6,1
115 Vara 312 6,0
116 Harndsand 311 6,0
117 Stenungsund 309 5,9
118 Storuman 308 5,9
119 |Salem 307 5,9
120 Knivsta 306 5,9
121 Halstahammar 303 5,8
122 Burlov 302 5,8

Arvika 302 5,8
124 Mariestad 300 5,8
125 | Vallentuna 298 5,7
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126 Flen 293 5,6
127 | Monsteras 292 5,6
128 | Alingsas 291 5,6
129 Nassjo 290 5,6
130 Strémstad 287 5,5
131 Gallivare 282 5,4
132 Nybro 281 5,4
133 Trollhattan 277 5,3
134 | Vadstena 274 5,3
135 Kungsor 273 5,3
136 | Tierp 272 5,2
137 Falkoping 268 5,2
138 Hagfors 266 5,1
139 Klippan 265 5,1
140 Bracke 264 51
141 | Solvesborg 263 51

Sunne 263 51
143 Degerfors 262 5,0
144 Upplands-bro 261 5,0
145 | Astorp 260 5,0
146 | Horby 258 5,0
147 Simrishamn 255 4,9
148 Moérbylanga 252 4,8

Tyreso 252 4,8
150 Vargarda 251 4,8
151 Borgholm 250 4,8
152 Saffle 248 4,8
153 Soderhamn 243 4,7

Vilhelmina 243 4,7

Hallefors 243 4,7
156 Laxa 239 4,6
157 Hylte 236 4,5
158 Rattvik 233 4,5
159 Lycksele 232 4,5
160 Tanum 224 4,3
161 Bastad 218 4,2
162 Strémsund 217 4,2
163 Mark 216 4,2
164 | Ostra Goinge 215 4,1
165 | Sandviken 214 4,1
166 Grums 211 4,1
167 Bollnas 209 4,0

Sjobo 209 4,0
169 |Sollefted 208 4,0
170 Malung-Salen 206 4,0
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171 Trosa 197 3,8
172 | Gisslaved 193 3,7
173 Lerum 189 3,6
174 |Skara 187 3,6
175 Nykvarn 186 3,6
176 | Eksjo 183 3,5
177 Forshaga 180 3,5

Grastorp 180 3,5
179 | Skurup 179 3,4
180 Ulricehamn 178 3,4
181 Ludvika 177 3,4

Boxholm 177 3,4

Odeshég 177 3,4
184 | Torsas 171 3,3
185 Boden 168 3,2

Kil 168 3,2
187 Kramfors 166 3,2
188 Harjedalen 165 3,2
189 Haparanda 164 3,2

Ho6r 164 3,2

Staffantorp 164 3,2
192 Uppvidinge 162 3,1

Osthammar 162 3,1
194 | Lidingd 157 3,0
195 Robertsfors 154 3,0
196 | Sater 152 2,9
197 | Askersund 146 2,8
198 | Almhult 144 2,8
199 Lekeberg 143 2,8
200 |Atvidaberg 141 2,7
201 |Gotene 140 2,7
202 Alvesta 138 2,7
203 | Vingaker 137 2,6
204 Markaryd 135 2,6

Héganas 135 2,6

Gnesta 135 2,6
207 | Alvkarleby 131 2,5
208 Mellerud 126 2,4
209 Fagersta 120 2,3

Lilla Edet 120 2,3
211 Ragunda 116 2,2
212 Dorotea 115 2,2

Amal 115 2,2

Svaldv 115 2,2
215 | Alvsbyn 113 2,2
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216 Mora 112 2,2
217 | Olofstrom 110 2,1
218 | Savsjo 108 2,1
219 Vannas 107 2,1
220 Sorsele 106 2,0
221 Vimmerby 103 2,0
222 Vetlanda 101 1,9
Kinda 101 1,9
224 | Avesta 100 1,9
Tranas 100 1,9
226 | Tjorn 98 1,9
227 Norberg 97 1,9
Ljusnareberg 97 1,9
229 Bollebygd 95 1,8
230 | Ockerd 93 1,8
231 Bjuv 88 1,7
Filipstad 88 1,7
233 | Overtorned 84 1,6
Gullspang 84 1,6
235 | Aneby 83 1,6
Emmaboda 83 1,6
237 Munkedal 81 1,6
238 | Jokkmokk 78 1,5
239 Orust 75 1,4
240 |Vindeln 73 1,4
241 Karlsborg 71 1,4
242 Hofors 68 1,3
Arjang 68 1,3
244 | Toreboda 67 1,3
245 Nordanstig 59 1,1
246 Lessebo 58 1,1
Arjeplog 58 1,1
248 | Arvidsjaur 57 1,1
Pajala 57 1,1
Vaxholm 57 1,1
Heby 57 1,1
252 Hammar6 55 1,1
Skinnskatteberg 55 1,1
254 Gnosjo 51 1,0
Svenljunga 51 1,0
Tibro 51 1,0
257 Leksand 50 1,0
Nordmaling 50 1,0
259 | Asele 49 0,9
Herrljunga 49 0,9
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Sotenas 49 0,9
262 Oxel6sund 44 0,8
263 Tingsryd 43 0,8

Eda 43 0,8

Storfors 43 0,8
266 | Overkalix 40 0,8
267 | Ockelbo 39 0,8
268 Lysekil 35 0,7
269 | Ovandker 34 0,7
270 Habo 33 0,6

Smedjebacken 33 0,6
272 Hultsfred 31 0,6
273 Mullsjo 30 0,6

Vansbro 30 0,6
275 Hogsby 28 0,5

Norsjo 28 0,5

Tidaholm 28 0,5
278 Gagnef 26 0,5
279 Munkfors 24 0,5

Orsa 24 0,5
281 Tranemo 23 0,4
282 Ale 22 0,4
283 Fargelanda 21 0,4
284 | Alvdalen 20 0,4
285 Hjo 18 0,3

Bengtsfors 18 0,3
287 |Dals-Ed 14 0,3
288 Mala 12 0,2
289 Ydre 9 0,2
290 Bjurholm 3 0,1
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Bilaga 9 - Bilbiltesanvandning ar 2012. Killa: NTF.

Placering | Kommun Lan Procent bilbaltesanvandning
1 Bracke Jamtland 100,00%
2 Vannas Vasterbotten 99,80%
3 Jarfalla Stockholm 99,70%

Alvsbyn Norrbotten 99,70%
5 Halmstad Halland 99,60%
6 Ekero Stockholm 99,50%
7 Hylte Halland 99,40%
8 Gagnef Dalarna 99,30%
Tyreso Stockholm 99,30%
10 Bjuv Skane 99,10%
Nacka Stockholm 99,10%
12 Vaggeryd Jonkoping 99,00%
13 Huddinge Stockholm 98,90%
Jonkdping Jonkoping 98,90%
Varnamo Jonkoping 98,90%
16 Trelleborg Skane 98,80%
17 | Astorp Skane 98,70%
18 Laholm Halland 98,50%
19 Falkenberg Halland 98,40%
Haninge Stockholm 98,40%
Kavlinge Skane 98,40%
22 Alvesta Kronoberg 98,30%
Gislaved Jonkoping 98,30%
Norrképing Ostergétland 98,30%
Varberg Halland 98,30%
26 Malmo Skane 98,00%
27 Sollentuna Stockholm 97,90%
28 Umea Vasterbotten 97,80%
29 Ostersund Jamtland 97,80%
30 Berg Jamtland 97,70%
Hassleholm Skane 97,70%
Uppsala Uppsala 97,70%
33 Kristinehamn Varmland 97,60%
34 Kristianstad Skane 97,50%
Lessebo Kronoberg 97,50%
Taby Stockholm 97,50%
37 Sala Vastmanland 97,40%
Vasteras Vastmanland 97,40%
39 Kungsbacka Halland 97,20%
Sjobo Skane 97,20%
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41 Balsta/ Habo 97,10%
Nassjo Jonkoping 97,10%
43 Burlov Skane 97,00%
44 Skovde Vastra Gotaland 96,90%
45 Aneby Jonkoping 96,70%
Danderyd Stockholm 96,70%
Kungalv Vastra Gotaland 96,70%
Mora Dalarna 96,70%
Pitea Norrbotten 96,70%
50 Uddevalla Vastra Gotaland 96,60%
51 Arboga Vastmanland 96,50%
Hoor Skane 96,50%
Karlskrona Blekinge 96,50%
54 Falun Dalarna 96,40%
Munkedal Vastra Gotaland 96,40%
Stockholms Stad 96,40%
57 Katrineholm Sédermanland 96,30%
58 Bollebygd Vastra Gotaland 96,20%
Gotene Vastra Gotaland 96,20%
Kumla Orebro 96,20%
Lerum Vastra Gotaland 96,20%
Linkoping Ostergotland 96,20%
Lysekil Vastra Gotaland 96,20%
Almhult Kronoberg 96,20%
65 Nykoping Sédermanland 96,10%
66 Lund Skane 96,00%
Stenungsund Vastra Gotaland 96,00%
Vanersborg Vastra Gotaland 96,00%
69 Eslov Skane 95,90%
Kiruna Norrbotten 95,90%
Nybro Kalmar 95,90%
72 Hammaro Varmland 95,80%
73 Boras Vastra Gotaland 95,70%
74 Gnosjo Jonkoping 95,70%
Knivsta Uppsala 95,70%
Salem Stockholm 95,70%
Strangnas Sédermanland 95,70%
Vaxjo Kronoberg 95,70%
Amal Véstra Gétaland 95,70%
80 Hedemora Dalarna 95,60%
Skara Vastra Gotaland 95,60%
Upplands Vasby 95,60%
Angelholm Skane 95,60%
84 Askersund Orebro 95,30%
Bengtsfors Vastra Gotaland 95,30%
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Flen Sédermanland 95,30%
Ljusdal Gavleborg 95,30%
Tomelilla Skane 95,30%
89 Norrtalje Stockholm 95,20%
Soderhamn Gavleborg 95,20%
Ystad Skane 95,20%
Orebro Orebro 95,20%
93 Mellerud Vastra Gotaland 95,10%
Molndal Vastra Gotaland 95,10%
Skelleftea Vasterbotten 95,10%
96 Habo Jonkoping 95,00%
Trollhattan Vastra Gotaland 95,00%
98 Dals Ed Vastra Gotaland 94,90%
Fagersta Vastmanland 94,90%
Finspang Ostergétland 94,90%
Soderkdping Ostergétland 94,90%
Are Jamtland 94,90%
103 Gnesta S6édermanland 94,80%
Grastorp Vastra Gotaland 94,80%
Vadstena Ostergétland 94,80%
106 Eksjo Jonkoping 94,70%
Mullsjo Jonkoping 94,70%
Nynashamn Stockholm 94,70%
Timra Vasternorrland 94,70%
110 Enkoping Uppsala 94,60%
Harnosand Vasternorrland 94,60%
112 Bromolla Skane 94,40%
Hagfors Varmland 94,40%
Kungsor Vastmanland 94,40%
115 Svalév Skane 94,30%
Ornskoldsvik Vasternorrland 94,30%
117 Hallstahammar Vastmanland 94,20%
Ljungby Kronoberg 94,20%
Nora Orebro 94,20%
Solna Stad Stockholm 94,20%
Vingaker Sédermanland 94,20%
122 Stromstad Vastra Gotaland 94,10%
Sundsvall Vasternorrland 94,10%
124 Bollnas Gavleborg 94,00%
Grums Varmland 94,00%
Jokkmokk Norrbotten 94,00%
Karlshamn Blekinge 94,00%
Tranas Jonkoping 94,00%
129 Simrishamn Skane 93,90%
Vimmerby Kalmar 93,90%
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Orkelljunga Skane 93,90%
132 Harryda Vastra Gotaland 93,80%
Valdemarsvik Ostergotland 93,80%
134 Mark Vastra Gotaland 93,70%
135 Essunga Vastra Gotaland 93,50%
Falkoping Vastra Gotaland 93,50%
137 Filipstad Varmland 93,40%
Gavle Gavleborg 93,40%
Hallsberg Orebro 93,40%
Sodertalje Stockholm 93,40%
Ostra Goinge Skane 93,40%
142 | Laxa Orebro 93,30%
Asele Visterbotten 93,30%
144 Lilla Edet Vastra Gotaland 93,20%
Ovanaker Gavleborg 93,20%
Ockerd Vistra Gotaland 93,20%
147 Horby Skane 93,00%
Mariestad Vastra Gotaland 93,00%
Ydre Ostergétland 93,00%
150 Markaryd Kronoberg 92,90%
Osby Skane 92,90%
Partille Vastra Gotaland 92,90%
Sunne Varmland 92,90%
154 Eda Varmland 92,80%
Lycksele Vasterbotten 92,80%
Ronneby Blekinge 92,80%
157 Kalmar Kalmar 92,70%
158 Bastad Skane 92,60%
Karlskoga Orebro 92,60%
Kinda Ostergétland 92,60%
Kbéping Vastmanland 92,60%
Osthammar Uppsala 92,60%
163 Allingsas Vastra Gotaland 92,50%
Degerfors Orebro 92,50%
Oxelésund Sédermanland 92,50%
Tanumshede Vastra Gotaland 92,50%
167 Orust Vastra Gotaland 92,40%
168 Torsby Varmland 92,30%
169 Borlange Dalarna 92,10%
Lindesberg Orebro 92,10%
Ljusnarsberg Orebro 92,10%
Solleftea Vasternorrland 92,10%
Toreboda Vastra Gotaland 92,10%
174 Sundbyberg Stockholm 92,00%
Varmdo Stockholm 92,00%
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176 Skinnskatteberg Vastmanland 91,90%
177 Norberg Vastmanland 91,80%
178 Nordmaling Viasterbotten 91,70%
179 Krokom Jamtland 91,50%
Arvidsjaur Norrbotten 91,40%
Dorotea Vasterbotten 91,40%
Savsjo Jonkoping 91,40%
183 Vastervik Kalmar 91,30%
184 Eskilstuna S6édermanland 90,90%
Karlstad Varmland 90,90%
Perstorp Skane 90,90%
Ragunda Jamtland 90,90%
Sigtuna Stockholm 90,90%
Saffle Varmland 90,90%
Alvkarleby Uppsala 90,90%
191 Monsteras Kalmar 90,70%
Tingsryd Kronoberg 90,70%
193 Kil Varmland 90,40%
Lidingo Stockholm 90,40%
Lidkoping Vastra Gotaland 90,40%
Ockelbo Gavleborg 90,40%
197 Goteborg Vastra Gotaland 90,30%
198 Karlsborg Vastra Gotaland 90,20%
Kramfors Vasternorrland 90,20%
200 Gotland Gotland 89,80%
Hudiksvall Gavleborg 89,80%
Nykvarn Stockholm 89,80%
Upplands Bro Stockholm 89,80%
Vallentuna Stockholm 89,80%
205 Ale Vastra Gotaland 89,60%
Sélvesborg Blekinge 89,60%
Torsas Kalmar 89,60%
Vetlanda Jonkdping 89,60%
209 Ulricehamn Vastra Gotaland 89,50%
210 Trosa S6édermanland 89,40%
211 Borgholm Kalmar 89,30%
Vargarda Vastra Gotaland 89,30%
213 Tidaholm Vastra Gotaland 89,20%
214 Heby Uppsala 89,10%
Hallefors Orebro 89,10%
Harjedalen Jamtland 89,10%
Sater Dalarna 89,10%
218 Boden Norrbotten 89,00%
219 | Motala Ostergotland 88,90%
220 Klippan Skane 88,80%
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Norsjo Vasterbotten 88,80%
Tranemo Vastra Gotaland 88,80%
Odeshég Ostergétland 88,80%
224 Olofstrom Blekinge 88,70%
225 Helsingborg Skane 88,60%
226 | Osterdker Stockholm 88,50%
227 Landskrona Skane 88,20%
Skurup Skane 88,20%
Vilhelmina Vasterbotten 88,20%
230 Hofors Gavleborg 88,10%
Oskarshamn Kalmar 88,10%
Tjorn Vastra Gotaland 88,10%
233 Smedjebacken Dalarna 87,90%
234 Sandviken Gavleborg 87,80%
235 Hogsby Kalmar 87,60%
Lekeberg Orebro 87,60%
Stromsund Jamtland 87,60%
238 Gallivare Norrbotten 87,50%
239 Morbylanga Kalmar 87,40%
240 | Atvidaberg Ostergotland 87,30%
241 Fargelanda Vastra Gotaland 87,10%
Hultsfred Kalmar 87,10%
243 Hova Vastra Gotaland 86,80%
244 Hjo Vastra Gotaland 86,70%
245 | Boxholm Ostergétland 86,60%
246 Vara Vastra Gotaland 86,50%
247 Leksand Dalarna 86,20%
Vindeln Vasterbotten 86,20%
249 Tibro Vastra Gotaland 86,10%
250 Avesta Dalarna 86,00%
251 Herrljunga Vastra Gotaland 85,90%
252 Lulea Norrbotten 85,80%
253 Staffanstorp Skane 85,50%
254 Forshaga Varmland 85,30%
255 Svedala Skane 85,10%
Arjang Varmland 85,10%
257 Arvika Varmland 85,00%
Haparanda Norrbotten 85,00%
259 Emmaboda Kalmar 84,90%
260 Vellinge Skane 84,90%
Surahammar Vastmanland 84,60%
262 Uppvidinge Kronoberg 84,50%
263 | Overkalix Norrbotten 84,40%
264 Lomma Skane 84,30%
265 Bjurholm Vasterbotten 84,20%
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266 Sorsele Vasterbotten 84,10%
267 Overtorned Norrbotten 84,00%
268 Vaxholm Stockholm 83,70%
269 Mala Vasterbotten 83,60%
270 Sotenas Vastra Gotaland 83,50%
271 Storuman Vasterbotten 82,90%

Alvdalen Dalarna 82,90%
273 | Mjolby Ostergotland 82,80%
274 Munkfors Varmland 82,70%
275 Botkyrka Stockholm 82,60%

Nordanstig Gavleborg 82,60%
277 Svenljunga Vastra Gotaland 82,30%
278 Hoganas Skane 82,20%
279 Tierp Uppsala 81,90%
280 Robertsfors Vasterbotten 81,60%
281 Orsa Dalarna 81,00%
282 Kalix Norrbotten 80,20%
283 Arjeplog Norrbotten 80,10%
284 Ludvika Dalarna 80,00%
285 Rattvik Dalarna 79,30%
286 |Ange Vasternorrland 74,80%
287 Vansbro Dalarna 72,80%
288 Malung Dalarna 72,60%
289 Storfors Varmland 72,00%
290 Pajala Norrbotten 71,20%
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Bilaga 10 - De platser i landet dar det utfirdades flest
ordningsforeldggande gallande hastighetsovertradelser. Kalla: RIOB.

Antal utfardade
ordningsforelaggande for
hastighetsévertradelse

Placering | Plats angiven pa ordningsforeldggande
1 E6, Sldinge, Falkenberg 1084
2 E6, Helsingborg (Ospec) 1071
3 E4, Sjosaga, Nykoping 755
4 Inre Ringvagen, Malmé (Ospec) 651
5 E4, Krangesberg, Vaggeryd 629
6 E6, Fladie, Lomma 588
7 Rv 55, Simonstorp, Norrképing 583
8 E4, Sédertilje (Ospec) 560
9 E6, Wrangelsro, Halmstad 540
10 Rv 44, Kartésen, Lidkdping 520
11 Rv 70, Bergsjon, Sala 489
12 E4, Enstaberg, Nyképing 452
13 Rv 50, Lilldn, Orebro 450
14 E4, Hallet, Nykdping 431
15 E4, Linkdping (Ospec) 421
16 Amiralsgatan, Malmo 414
17 E4, Frésunda-Haga, Solna 409
18 Ringvagen, Zinkendams IP, Stockholm 356
19 Nynasvigen, Stockholm (Ospec) 350
20 Rv 66, Ramnds, Surahammar 349
21 E22, Kartorp, Valdersmarsvik 340
22 E4, Sillekrog, Nyképing 338
23 E18, Ursvik, Sundbyberg 334
24 E20,Lv 501, Arboga (Ospec) 332
25 E4, Tureberg, Sollentuna 331
26 Féreningsgatan, Malmo 325
27 E6, Skottorp, Laholm 318
28 E6, Fyllebro, Halmstad 316
29 Pildamsviagen, Malmé 310
30 E4, Vistberga, Stockholm 295
31 Laholmsvégen, Halmstad (Ospec) 294
32 Bjornfallet, Orebro 285
33 E4, Vadersta, Mjdlby 284
34 Arlandaleden, Sigtuna (Ospec) 279
35 Bergaliden, Helsingborg 277
36 E4, Salubdle, Ornskodldsvik 275
37 Lv 226, Flemingsberg, Huddinge 272
38 Séderleden, Norrkdping (Ospec) 271
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39 E22 Tollarp, Kristianstad 267
40 Visterleden, Goéteborg (Ospec) 263
41 Tumbavégen, Botkyrka 262

Dag Hammarskolds vag, Uppsala (Ospec) 262
43 E14, Hallsjo, Sundsvall 261
44 E20, Lekdsa-Frostagarden, Essunga 256
45 Rv40, Vistra Jara, Jonkoping 250
46 Annetorspvagen, Malmé 244

Rv 51, Hillestad. Finspdng 244
48 E4, Lastringe, Nykoping 243

Kongahillaviagen, Géteborg 243
50 Rv 21, Perstorp (Ospec) 241
51 E4, Bredsand, Sundsvall 239
52 Magelungsvégen, Farsta IP, Stockholm 238
53 Lv 276, Stava, Osterdker 235

E4, Motala strém Norrképing 235
55 Roslagsvagen, Ekhaga, Stockholm 229
56 E22, Froberga, S6derkdping 224
57 Planteringsvagen, Helsingborg 223
58 E6, Stravalla, Varberg 219

Rabyviagen, Uppsala (Ospec) 219
60 E22, Navesta, Norrkdping 216
61 Lv 558 Kolbick, Halstahammar 214
62 Gyttorp, Nora (Ospec) 211
63 E14, Ytteran-Ase kingstad, Krokom 210

Regementsgatan, Malmé 210

E22, Savsjon, Valdersmarsvik 210
66 E4, Ljungarum, Jénképing 209
67 Sandfjardsgatan, Stockholm 208
68 Sddra ringvagen, Vasteras (Ospec) 206
69 Rolambshovsleden, Stockholm 201
70 Hultvagen, Karlskrona 200
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Bilaga 11 - Viglingd per kommun - olika vaghallare. Killa:

Trafikverket.

Vaglangd per kommun, Véghallare

olika vighallare Statlig Kommunal Enskild Totalt
Kommun Langd Km |L&ngd Km Langd Km Langd Km
Ale 155 33 623 811
Alingsas 235 130 1006 1371
Alvesta 486 97 1951 2534
Aneby 211 43 1029 1283
Arboga 172 81 593 846
Arjeplog 650 29 1896 2575
Arvidsjaur 865 64 3959 4 888
Arvika 513 158 2370 3 041
Askersund 284 39 1530 1853
Avesta 263 176 949 1388
Bengtsfors 348 105 1349 1802
Berg 630 3631 4 261
Bjurholm 232 12 1538 1783
Bjuv 80 132 213 425
Boden 709 201 3692 4603
Bollebygd 110 2 572 683
Bollnas 414 130 2793 3337
Borgholm 273 38 1299 1610
Borlange 183 354 941 1478
Boras 464 499 1798 2762
Botkyrka 84 253 348 686
Boxholm 173 41 966 1180
Bromolla 91 80 457 628
Bracke 618 41 4090 4749
Burlov 19 87 22 129
Bastad 191 56 553 800
Dals-Ed 258 37 880 1175
Danderyd 8 230 8 246
Degerfors 110 81 640 832
Dorotea 344 20 1604 1968
Eda 261 69 1032 1362
Ekero 122 16 644 782
Eksjo 372 143 1771 2287
Emmaboda 249 63 1433 1745
Enkdping 648 164 1716 2528
Eskilstuna 446 358 2189 2993
Eslov 321 144 666 1132
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Essunga 128 25 432 585
Fagersta 87 73 425 586
Falkenberg 633 205 2708 3546
Falkoping 579 174 1462 2215
Falun 519 224 3168 3912
Filipstad 360 93 2114 2 567
Finspang 275 70 1812 2156
Flen 343 108 1272 1723
Forshaga 128 110 486 724
Farjelanda 264 829 1093
Gagnef 157 2 1277 1437
Gislaved 534 213 2137 2 884
Gnesta 212 43 787 1042
Gnosjo 186 7 736 928
Gotland 1485 174 4 266 5926
Grums 155 76 568 799
Grastorp 135 25 448 608
Gullspang 118 45 575 739
Gallivare 852 227 3618 4 697
Gavle 397 473 2 461 3331
Goteborg 168 614 826 2608
Gotene 249 92 785 1126
Habo 136 56 739 931
Hagfors 418 111 2 465 2993
Hallsberg 258 114 1006 1379
Hallstahammar 96 106 293 494
Halmstad 521 398 2420 3339
Hammaro 26 131 103 260
Haninge 154 251 875 1280
Haparanda 229 69 686 984
Heby 392 67 1624 2083
Hedemora 310 75 1435 1820
Helsingborg 242 690 386 1318
Herrljunga 293 17 852 1162
Hjo 138 61 582 781
Hofors 87 72 753 912
Huddinge 44 430 170 643
Hudiksvall 574 182 3555 4 311
Hultsfred 374 144 2242 2760
Hylte 455 1 2076 2531
Habo 59 138 277 474
Hallefors 226 55 1611 1893
Harjedalen 843 97 8104 9045
Harndsand 366 119 1413 1898
Harryda 128 123 595 846
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Hassleholm 744 351 2 805 3 901
Hoganas 132 126 293 550
Hogsby 240 72 1475 1786
Horby 336 67 724 1126
HOo6r 206 81 645 932
Jokkmokk 717 62 3923 4701
Jarfalla 12 313 10 335
Joénkdping 657 490 2907 4 054
Kalix 532 153 1705 2389
Kalmar 383 321 1984 2688
Karlsborg 168 62 844 1074
Karlshamn 297 192 1097 1586
Karlskoga 159 182 863 1204
Karlskrona 486 198 2 546 3230
Karlstad 490 478 1858 2 826
Katrineholm 463 154 1889 2 507
Kil 154 87 559 801
Kinda 454 48 2110 2612
Kiruna 655 140 1882 2677
Klippan 188 134 885 1207
Knivsta 153 37 434 624
Kramfors 693 92 2165 2950
Kristianstad 760 390 2723 3873
Kristinehamn 232 237 1299 1768
Krokom 787 23 4 435 5244
Kumla 136 111 349 596
Kungsbacka 367 121 1527 2015
Kungsor 93 50 391 534
Kungalv 207 105 754 1066
Kavlinge 131 162 278 571
Kdping 257 118 885 1261
Laholm 424 68 2089 2580
Landskrona 121 180 244 545
Laxa 156 59 1012 1227
Lekeberg 188 19 770 977
Leksand 311 181 1633 2125
Lerum 64 203 595 862
Lessebo 138 82 783 1003
Lidingd 228 5 233
Lidkoping 358 195 1280 1833
Lilla Edet 159 63 576 797
Lindesberg 448 171 2223 2 841
Linkoping 810 565 2492 3 867
Ljungby 773 191 3516 4 480
Ljusdal 732 85 6879 7 696
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Ljusnarsberg 152 43 951 1147
Lomma 57 144 88 289
Ludvika 355 120 2272 2747
Lulea 567 424 2151 3142
Lund 309 399 760 1467
Lycksele 954 85 4875 5915
Lysekil 149 79 462 690
Malmo 44 015 115 1174
Malung 559 53 3909 4 521
Mala 290 28 1277 1596
Mariestad 299 159 1106 1564
Mark 428 101 1985 2514
Markaryd 235 95 1115 1445
Mellerud 267 68 837 1172
Mjolby 337 161 859 1 356
Mora 362 123 3647 4131
Motala 465 239 1707 2411
Mullsjo 117 55 389 561
Munkedal 288 2 1035 1325
Munkfors 63 39 208 311
Mélndal 50 271 253 574
Monsteras 182 106 1125 1414
Morbylanga 256 97 606 958
Nacka 29 321 254 604
Nora 171 61 1054 1286
Norberg 151 44 593 788
Nordanstig 299 1889 2188
Nordmaling 363 45 1541 1949
Norrkdping 621 363 2675 3 660
Norrtélje 867 187 3611 4 664
Norsjo 429 31 1907 2 367
Nybro 363 137 2352 2853
Nykvarn 57 43 323 423
Nykoping 652 170 2463 3285
Nynashamn 184 96 744 1024
Nassjo 428 225 1746 2 399
Ockelbo 167 1556 1724
Olofstrom 248 109 965 1323
Orsa 247 35 1802 2084
Orust 241 961 1203
Osby 271 111 1310 1693
Oskarshamn 329 205 1722 2 255
Ovanaker 305 61 2769 3136
Oxeldsund 13 83 67 164
Pajala 859 28 3 606 4494
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Partille 14 162 62 238
Perstorp 62 48 365 475
Pitea 730 284 2917 3 931
Ragunda 440 7 3024 3470
Robertsfors 394 38 1368 1800
Ronneby 369 182 1859 2410
Rattvik 258 37 2 560 2 855
Sala 480 110 1588 2178
Salem 26 56 118 200
Sandviken 286 149 1961 2 396
Sigtuna 202 188 576 966
Simrishamn 301 135 884 1320
Sjobo 346 112 927 1386
Skara 251 89 727 1067
Skelleftea 1863 418 7753 10 034
Skinnskatteb 181 947 1127
Skurup 216 77 328 620
Skévde 354 262 1256 1872
Smedjebacken 255 113 1609 1978
Solleftea 1037 111 6011 7 159
Sollentuna 28 254 84 365
Solna 14 139 42 195
Sorsele 531 29 2228 2788
Sotenas 107 107 241 456
Staffanstorp 124 123 161 408
Stenungsund 156 91 585 832
Stockholm 42 1733 443 2218
Storfors 123 33 614 770
Storuman 857 55 2 845 3757
Strangnas 288 95 1508 1890
Strémstad 291 48 692 1030
Strémsund 1454 71 7176 8701
Sundbyberg 3 74 12 88
Sundsvall 863 420 4 264 5547
Sunne 376 76 1951 2403
Surahammar 124 77 443 644
Svaldv 268 73 677 1018
Svedala 193 101 354 649
Svenljunga 435 75 1817 2327
Saffle 386 103 1827 2316
Sater 249 100 944 1293
Savsjo 279 91 1337 1706
Sdderhamn 341 190 1817 2348
Sdderképing 279 51 1030 1360
Sddertalje 231 296 1101 1628
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Sdlvesborg 142 99 410 651
Tanum 517 32 1411 1960
Tibro 94 82 419 595
Tidaholm 296 58 926 1280
Tierp 592 117 2183 2 892
Timra 229 136 1056 1421
Tingsryd 513 87 2242 2842
Tjorn 123 0 496 619
Tomelilla 249 67 804 1120
Torsby 676 74 4770 5520
Torsas 188 49 799 1035
Tranemo 308 81 1476 1865
Tranas 152 118 799 1069
Trelleborg 372 191 573 1136
Trollhattan 193 267 920 1380
Trosa 99 61 427 587
Tyreso 3 214 126 343
Taby 30 265 101 396
Téreboda 250 51 848 1149
Uddevalla 315 211 1271 1798
Ulricehamn 521 137 1867 2525
Umea 734 457 3078 4 269
Uppl Vasby 35 185 104 324
Uppl-Bro 67 116 505 688
Uppsala 952 450 3213 4615
Uppvidinge 360 92 2198 2650
Vadstena 112 42 279 433
Vaggeryd 324 126 1540 1989
Valdemarsvik 253 41 1101 1395
Vallentuna 177 101 551 828
Vansbro 272 44 2179 2 495
Vara 422 48 1297 1767
Varberg 495 177 2030 2702
Vaxholm 35 31 169 235
Vellinge 137 122 360 619
Vetlanda 620 188 2 906 3714
Vilhelmina 896 44 2910 3 851
Vimmerby 434 120 2 350 2904
Vindeln 521 42 2950 3514
Vingaker 199 54 697 950
Vargarda 212 34 803 1049
Véanersborg 320 170 1031 1521
Vannas 225 49 563 837
Varmdo 167 38 1027 1232
Varnamo 581 125 2313 3019
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Vastervik 757 278 3115 4150
Vasteras 501 499 1460 2 460
Vaxjo 746 403 3134 4 284
Ydre 261 22 1385 1668
Ystad 333 196 602 1132
Amal 194 94 799 1087
Ange 542 44 3 666 4 252
Are 630 34 2906 3570
Arjang 427 48 1743 2219
Asele 607 32 3901 4 540
Astorp 70 116 176 361
Atvidaberg 318 77 1182 1577
Almhult 359 116 1780 2 255
Alvdalen 695 66 4 058 4819
Alvkarleby 87 28 416 531
Alvsbyn 403 69 1656 2128
Angelholm 311 197 886 1395
Ockerd 1 98 39 139
Odeshég 213 36 793 1042
Orebro 635 412 2439 3486
Orkelljunga 174 83 730 987
Ornskéldsvik 1373 392 7182 8948
Ostersund 619 293 2 547 3459
Osteraker 123 70 742 935
Osthammar 512 128 2065 2705
Ostra géinge 265 116 952 1332
Overkalix 413 17 2 146 2576
Overtorned 441 25 1671 2137
Totalt 98 507 41 864 443 470 583 841
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Bilaga 12 - Antal kommunala parkeringsanmarkningar? som utfardas

under ar 2012 i de kommuner som utfardat sadana

Kommun Antal
ALE 103
ALINGSAS 1596
ALVESTA 216
ANEBY 86
ARBOGA 430
ARVIKA 593
ASKERSUND 284
AVESTA 533
BODEN 1321
BOLLEBYGD 81
BOLLNAS 1167
BORGHOLM 1747
BORLANGE 3752
BORAS 15151
BOTKYRKA 3109
BOXHOLMS 39
BROMOLLA 326
BURLOVS 1829
BASTADS 845
DANDERYD 3187
DEGERFORS 12
EKERO 498
EKSIO 475
ENKOPING 1569
ESKILSTUNA 8273
ESLOV 2759
FALKENBERG 2192
FALKOPING 1163
FALU 5372
FILIPSTAD 166
FINSPANG 318
FLEN 151
GISLAVED 29
GNESTA 154
GOTLAND 5807

12Tl detta tillkommer parkeringsanmarkningar som inte &r kommunala och &r utfirdade av privata bolag.
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GRUMS 75
GALLIVARE 261
GAVLE 8475
GOTEBORG 179127
GOTENE 609
HALLSBERG 421
HALLSTAHAMMAR 236
HALMSTAD 5905
HAMMARO 1
HANINGE 6408
HAPARANDA 13
HEDEMORA 705
HELSINGBORG 39211
HERRLJUNGA 12
HJO 111
HOFORS 2
HUDDINGE 9079
HUDIKSVALL 2892
HULTSFRED 101
HABO 184
HALLEFORS 85
HARNOSAND 873
HARRYDA 339
HASSLEHOLM 1684
HOGANAS 230
HORBY 601
HOOR 517
JARFALLA 9709
JONKOPING 14843
KALIX 125
KALMAR 8626
KARLSBORG 4
KARLSHAMN 3384
KARLSKOGA 1190
KARLSKRONA 6619
KARLSTAD 11918
KATRINEHOLM 2561
KIRUNA 680
KLIPPAN 213
KNIVSTA 246
KRAMFORS 107
KRISTIANSTAD 8906
KRISTINEHAMN 1264
KUMLA 410
KUNGSBACKA 2935
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KUNGSOR 171
KUNGALV 2674
KAVLING 462
KOPING 654
LAHOLM 283
LANDSKRONA 8496
LEKSAND 956
LERUM 459
LIDINGO 5791
LIDKOPING 1926
LILLA EDET 501
LINDESBERG 851
LINKOPING 10604
LJUNGBY 323
LJUSDAL 422
LOMMA 1225
LUDVIKA 1561
LULEA 7004
LUND 16345
LYCKSELE 56
LYSEKIL 1033
MALMO 141161
MALUNG 1
MARIESTAD 862
MARK 52
MELLERUD 625
MJOLBY 373
MORA 516
MOTALA 2732
MUNKEDAL 24
MOLNDAL 3515
MONSTERAS 211
MORBYLANGA 291
NACKA 11048
NORRKOPING 25149
NORRTALIJE 4436
NYBRO 789
NYKOPING 4129
NYNASHAMN 1820
NASSJO 1434
OCKELBO 1
OLOFSTROM 5
ORUST 216
OSKARSHAMN 1565
OVANAKERS 16
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OXELOSUND 635
PARTILLE 990
PITEA 1029
RONNEBY 3038
RATTVIK 586
SALA 1247
SANDVIKEN 563
SIGTUNA 15839
SIMRISHAMN 417
SIOBO 172
SKARA GOTENE 114
SKELLEFTEA 1727
SKOVDE 3892
SMEDJEBACKEN 97
SOLLEFTEA 332
SOLLENTUNA 5143
SOLNA 29858
SOTENAS 1631
STENUNGSUNDS 219
STOCKHOLM 434019
STRANGNAS 786
STROMSTAD 3126
SUNDBYBERG 12362
SUNDSVALL 5977
SUNNE 179
SVEDALA 321
SAFFLE 544
SATER 53
SAVSIO 48
SODERHAMN 370
SODERKOPING 2400
SODERTALJE 18582
SOLVESBORG 1136
TANUM 380
TIBRO 1
TIDAHOLM 97
TIMRA 166
TJORN 154
TOMELILLA 45
TORSBY 5
TRANAS 2701
TRELLEBORG 7130
TROLLHATTAN 8503
TROSA 1072
TYRESO 1925
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TABY 3461
UDDEVALLA 4053
ULRICEHAMN 472
UMEA 9312
UPPLANDS VASBY 3636
UPPLANDS-BRO 929
UPPSALA 24383
VADSTENA 281
VAGGERYD 26

VALLENTUNA 415
VANSBRO 10

VARA 91

VARBERG 6363
VAXHOLM 1663
VELLINGE 481
VETLANDA 803
VIMMERBY 733
VINGAKER 42

VARGARDA 10

VANERSBORG 2926
VARMDO 297
VARNAMO 766
VASTERVIK 4086
VASTERAS 8467
VAXJO 3014
YSTAD 5399
ANGE 17

ARE 976
ARJIANG 35

ASTORP 330
ATVIDABERG 93

ALVKARLEBY 1

ANGELHOLM 3201
OCKERO 94

OREBRO 13384
ORNSKOLDSVIK 2873
OSTERSUND 4192
OSTERAKER 1024
OSTHAMMAR 559
OSTRA GOINGE 46

1340202%3

13| statistiken fran Trafikverket anges Alems kommun (259 st). Finns ingen kommun med det namnet. Oklart

vilken kommun som avses.
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Bilaga 13 - Olika uppgifter i studien férdelade pa respektive lan

Blekinge

Genom hela Blekinge |an i 6st-vastlig riktning stracker sig vag E22. Det ar denna vag som flest fordon
framfors. | norr-sydlig riktning finns ett antal vagar som vag 121, 126, 29, 27, 122 och 28. Framforallt i
de vastra delarna av Blekinge finns ett stort antal mindre vagar, men det finns dven manga mindre
vagar over hela Blekinge som férbinder de storre vagarna. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan
nedan (Kalla: Trafikverket)
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| lanet finns fem kommuner: Sélvesborg, Olofstrom, Karlshamn, Ronneby och Karlskrona. Det statliga
vagnatet i Blekinge lan ar 1548 km och det totala vagnatet 9200 km. Polismyndigheten i Blekinge lan
utfardade 3562 ordningsforeldaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012. Fordelningen av
ordningsforelaggande (hastighet) pa kommuner inom lanet var foljande:

Kommun Viglangd* Antal Procent'® | Genomsnitt/vecka
Karlshamn 1586 788 22 15
Karlskrona 3230 1695 48 33
Olofstrom 1323 110 3 2
Ronneby 2410 666 19 13
Sélvesborg 651 263 7 5

14 Killa: Trafikverket. Avser statlig, kommunal och enskild vig (fér mer detaljerad information se bilaga x).
15 Killa: RIOB. Vissa ordningsforelaggande utfiardas utanfér lanet och det finns ocksd ordningsféreldgganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tillaten hast. Antal Procent
30 890 25,0%
50 1492 41,9%
60 30 0,8%
70 393 11,0%
80 421 11,8%
90 185 5,2%
100 141 4,0%
110/120 10 0,3%
Total: 3562

20.4 procent av ordningsforelaggandena (727 st) géllde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10

km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden (hastighet) utfiardats i respektive kommun?®:

Kommun Analys av platser for kontroller

Karlshamn Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Jannebergsvagen (96
st) och Storgatan (62 st) samt Svangstavagen (Svdangsta-Morrum, 80 st). Totalt 79 st
ordningsforeldggande utfardades pa E22.

Karlskrona Den storsta andelen ordningsforelagganden har utfardats pa Hultvagen (200 st),
E22 i anslutning till Jamjo (174 st), Lyckebyvagen (139 st), Blaportsgatan (92 st) och
RV 28, Osterleden (90 st). Totalt 289 ordningsforelagganden utfirdades pd E22:an.

Olofstrom Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Jamshogsvagen (37 st),
Lv 121, Vilshult (15 st) och Brostugan (15 st).

Ronneby Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 27, Hallabro (71 st),
Silpinge (52 st), Backasjon (48 st) och Moéllenas (47 st). Totalt 96
ordningsforeldagganden utfardades pa E22:an.

Sélvesborg Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa ldrottsvagen (58 st),

Sélvevagen (38 st) och Gammaltorpsvagen (34 st). Totalt 14 st
ordningsforeldagganden utfardades pa E22:an.

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 9 0,3%
LB, slap 18 0,5%
MC 24 0,7%

16 Killa: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.
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Personbil 3200 89,8%

Ovriga 260 10,3%

Trafikarbete Beraknat medelfl6de, antal fordon per

20117 Viglingd, km (statligt) dygn (ADT)
808,9 1548,7 1431

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde®. Matplats i lanet med hdgsta flddet en timme:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 3540130 Lan: 10 Vagnummer: 22 Riktning: Framriktning

Fordonsklass: Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Tisdag 2011-06-07 12:00 - Onsdag 2011-06-08 12:00

Antal Fordon Medeihasﬁ%hel
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7 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per &r (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
18 virdena avser inte enbart ar 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 3540130 Lan: 10 Vagnummer: 22 Riktning: Framriktning

Fordonsklass; Personbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 97%

Matintervall: Tisdag 2011-06-07 12:00 - Onsdag 2011-06-08 12:00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 3540130 Lan: 10 Vagnummer: 22 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikling: Total Skyltad haslighet: 110 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Tisdag 2011-06-07 12:00 - Onsdag 2011-06-08 12:00

Antal Fordon
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 3540033 Lan: 10 Vagnummer: 670
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 97%

Matintervall: Mandag 2011-07-11 09:00 - Tisdag 2011-07-12 09:00

Medelhastighet

Antal Fordon

11-07-1208.00 59 736

11-07-1207.00 62 754

11-07-1206:00 52 791

11-07-120500 18 762

11-07-1204:00

11-07-1203.00

11-07-12.02.00

11-07-1201:00

11-07-12 00:00

11-07-11 23.00

11-07-11 22.00

11-07-11 21:00

11-07-11 2000

11-07-11 19.00

11-07-11 18.00

11-07-11 17.00

11-07-11 16:00

11-07-11 15,00

11-07-11 14.00

11-07-1113.00

11-07-1112.00

11-07-11 11:00

11-07-11 10:00

11-07-11 09.00

4 988

28648

00

2913

5 86,7

575

30 708

40 7586

45 782

67 775

100 77,2

105 751

145 755

107 76,6

104 745

99 727

86 76,2

105 729

87 727

69 72

de plats

°

aen

For personbilar pa ovanst

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 3540033 Lan: 10 Vagnummer: 670
Fordonsklass; Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 97%

Matintervall: Mandag 2011-07-11 09:00 - Tisdag 2011-07-12 09:00

Antal Fordon

+ 100
T9

Medelhastighet

150 -+
140 +
130 +
120 +

11-07-12 08:00 54 74

11-07-12 07:00 54 75,3

11-07-12 06:00 49 79,2

11-07-12 0500 18 76,2

11-07-1204:00 4 988

11-07-1203:00 2 648

11-07-120200 0 0

11-07.1201:00 2 913

11-07-1200:00 5 66,7

11-07-11 23:.00 5 75

11-07-11 22.00 29 709

11-07-11 21:00 40 756

11-07-11 20:00 43 785

11-07-11 19:00 67 77,5

11-07-11 18:00 98 77,3

11-07-11 17:00 102 751

11-07-11 16:00 140 753

11-07-11 1500 103 78,7

11-07-11 14:00 98 74,4

11-07-11 13:.00 95 729

11-07-11 12:00 80 76

11-07-11 11:00 88 72,7

11-07-11 10:00 75 718

11-07-11 09:00 63 72
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 3540033 Lan: 10 Vagnummer: 670
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Mandag 2011-07-11 09:00 - Tisdag 2011-07-12 09:00

Antal Fordon
150 +
140 +
130 +
120 +
110 +
100 +

90 +
80 +
70 +
60 +
50 +
40 1
30 +
20 +
10 +
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0 0 006 L-207LL
0 0 00°MT LI-20°kL

04 | 00TT LI-L20°LL
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0 0 00Z0Th-L0°4L
0 0 00E0TI-L0"}E
00 00F0TIL0°)L
0 0 0050 Th-20"LE
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2'84 8 00TH b-L0LL
£'89 ¥ 00€L LI-L0LL
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VL b DO Lb20°LL
THL G 0094 LI-20°bE
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V22 € 00BOTI-L0°bE

Medelhastighet

G'89 8 00:0Th-20°k1

N

9'89 G 00'BOTILO°LL

Dygnsmassig fordelning i Blekinge 1an av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

30% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor

25%

20%

10%

5%

0-2 2-4 4-6 6-8 8-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

14%

12%

4%

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i ldnet i forhallande till antalet

ordningsforeldggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B -Fort fordon mot rott ljus 8 0,2%

(motordrivet fordon utom moped klass Il)

002B, Fort fordon mot rott ljus 0 0,0%

(Cykel/moped klass I1)

016A, B -Ej anpassat avstand till 33 0,9 %
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framfoérvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

029A, B -Overskridit heldragen linje 11 0,3%
033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt 6 0,2%
(hogerregeln)

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid 63 1,8 %
stopplikt /trafiksignal

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid 24 0,7%
infart pa

huvudled/motorviag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort 1 0,028 %
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot 5 0,1%
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter 1 0,028 %
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som ar ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

098A, G -Samtidigt anvandande av 61 1,7%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 262 7,4 %
anvanda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.

forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 2 0,056 %
467A, E -Cykling under morker utan 3 0,084 %

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 138 3,9%
fordonsskatten varit betald

Dalarna

Genom dalarna fran sydost till nordvast I16per riksvag 70. Det &r en vag som kan ha en mycket hog
trafikintensitet med semesterfirare. Samma sak med galler riksvag 45. Den stracker sig fran vastra
Dalarna till norddstra Dalarna. Det finns ocksa flera andra vagar som kan ha en hog trafikintensitet.
Véag 71 som l6per fran riksvag 70 och passerar Silen adr en sadan vag. En annan vag ar riksvag 50 som
I6per i nordsydlig riktning och passerar Falun. | norra delen av Dalarna finns stora skogsomraden dar
vagnatet till stor del utgors av mindre vagar med ett fatal storre vdgar som genomkorsar landskapet.
Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns femton kommuner: Avesta, Borlange, Falun, Gagnef, Hedemora, Leksand, Ludvika,
Malung-Sélen, Mora, Orsa, Rattvik, Smedjebacken, Siter, Vansbro och Alvdalen/Idre/Sarna. Det
statliga vagnatet i Dalarna ar 4995 km och det totala vagnatet 39083 km. Polismyndigheten i Dalarna
utfardade 2528 ordningsforelaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012. Fordelningen av

ordningsforelaggande i kommuner inom lanet var féljande:

Kommun Viglangd?®® Antal Procent?® | Genomsnitt/vecka
Avesta 1388 100 4,0% 1,9
Borlange 1478 323 12,8% 6,2
Falun 3912 684 27,1% 13,1
Gagnef 1437 26 1,0% 0,5
Hedemora 1820 336 13,3% 6,5
Leksand 2125 50 2,0% 1
Ludvika 2747 177 7,0% 3,4
Malung-Séalen 4521 206 8,1% 4,0
Mora 4131 112 4,4% 2,2
Orsa 2084 24 0,9% 0,5
Rattvik 2855 233 9,2% 4,5
Smedjebacken 1978 33 1,3% 0,6
Sater 1293 152 6,0% 2,9
Vansbro 2495 30 1,2% 0,6
Alvdalen 4819 20 0,8% 0,4

19 Killa: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vag vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
20 K3lla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tillaten hast. Antal Procent
30 207 8,2%
40 336 13,3%
50 433 17,1%
60 328 13,0%
70 491 19,4%
80 300 11,9%
90 367 14,5%
100 31 1,2%
110/120 35 1,4%
Total: 2528

11.9 procent av ordningsforelaggandena (303 st) gallde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10

km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfardats i respektive kommun?®:

Kommun Analys av platser for kontroller

Avesta Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 68, Jularbo (20 st),
Rv 70 Dalilven (16 st) samt RV 68, Asbo (11 st).

Borldnge Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Tjarnavagen, Rv 70 (80
st), Paradisvagen (49 st) och Korsgardsvagen (47 st).

Falun Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Sturegatan (40 st), Lv
850, Blixbo (40 st) och Gruvgatan (39 st).

Gagnef Av de 26 ordningsforelaggande som utfardades i Gagnefs kommun under 2012 har
hélften utfirdats vid Osttjarna, Iv 590 (13 st), 6 st i Dala-Floda, Rv 71 och 3 st i
Mockfjard ocksa pa Rv 71.

Hedemora Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 70, Tviksta (127 st),
Rv 80, Angelsfors (43 st) och RV 70, Bilprovningen (35 st).

Leksand Av de 50 ordningsforeldaggande som utfardades i Leksands kommun under 2012
har 37 stycken utfardas pa Rv 80, Rallsjon. 4 st har utfardats pa Jarnavagen och 3
stycken pa Rv 80, avfart norr lindberg.

Ludvika Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 50, Grasberg (32

st), Valhallavagen (18 st) samt Gonadsvagen (13 st).

Malung-Séalen

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 311, Sorsjon (71 st),
Rv 71, Fiskarheden (20 st) och E45, Byrasen (17 st).

21 Killa: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.
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Mora Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 70, Garsas (18 st)
och Fu (10 st) samt E45, virkesterminalen (9 st).

Orsa Av de 24 ordningsfoéreldaggande som utfardades i Orsa kommun under 2012 har 13
stycken utfardats pa E 45, Lissheden. 3 stycken har utfardats pa E 45, Skogsbacken
och 2 stycken E 45, Vangsgéarde .

Rattvik Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 80, Soderas (139
st), Rv 70, Vikarbyn (30 st) och Rv 80, Martanberg (20 st).

Smedjebacken Av de 33 ordningsféreldaggande som utfardades i Smedjebacken kommun under
2012 har 7 stycken utfardats pa Rv 66, Soderbarke, 6 st Rv 66, Lernbo och 3 st Rv
66, Vanbo.

Sater Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 266 i Hystad (60 st)
och Moren (38 st) samt Lv 650, Skonvik (20 st).

Vansbro Av de 30 ordningsférelaggande som utfardades i Vansbro kommun under 2012 har

16 stycken utfardats pa Rv 71 (E 16), Vansbro, 11 stycken Rv 71, Snébyan samt 2 st
i Skamhed, ocksa Rv 71.

Alvdalen/Sarna/
Idre

Av de 20 ordningsforelaggande som utfirdades i Alvdalens/Sarna/ldres kommun
under 2012 har 7 stycken utfardats pa Rv 70, Blybergsvillan och 7 stycken pa Rv
70, Spjutmosjon .

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 5 0,2%
LB, slap 10 0,4%
MC 19 0,8%
Personbil 2234 88,4%
Ovriga 260 10,3%

Trafikarbete

Berdaknat medelfl6de, antal fordon per

2011%
2179

dygn (ADT)
1195

Vaglangd, km (statligt)

4995

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande

en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med

ett genomsnittsfléde?®. Métplats i ldnet med hégsta flédet en timme:

22 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
B Viardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 13520229 Lan: 20 Vagnummer: 70 Rikining: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 94%

Matintervall: Mandag 2011-07-18 11:00 - Tisdag 2011-07-19 11:00

Medelhastighet

Antal Fordon

1400
1300
1200

OBS endast vdgens ena riktning, dsterut

11-07-19 10:00 795 66,1

11-07-18 000 542 67.7

11-07-18 08:00 445 693

11-07-1807:00 410 71.9

11-07-16 0600 443 726

11-07-19 0500 137 74

11-07-19.04:00 55 688

11-07-18 0300 28 71,5

11-07-180200 36 71,1

11-07-18 01:00 57 68,3

11-07-18 00000 B5 74,2

1107182300 134 718

11-07-18 2200 182 71,2

11-07-18.21:00 244 733

11-07-18 20000 465 724

11-07-18 19:00 B93 708

11-07-1818:00 865 69,4

11-07-1817:00 1093 67

11-07-1816:00 1270 64,7

11-07-181500 1397 588

11-07-1814:00 1331 62

11-07-1813:00 1260 636

11-07-1812:00 1219 631

11-07-1811:00 1108 64,3

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 13520229 Lan: 20 Vagnummer: 70 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyltad hastighet: B0 km/h Matkvalite: 94%
Matintervall: Mandag 2011-07-18 11:00 - Tisdag 2011-07-19 11:00

For personbilar pa ovanstaende plats:

=
=

o

=

o

@

&

@

=

@

=

c

=3

2

=3

L o o oo o0 oo o000 o000 o O
= © 0 0O © © © © © © © O O 9 O
8 ¥ 0 8 r © & @ F ©® B T O N -
E = = = = =

<

11.07-1910:00 700 66,4

11-07-19 0900 458 68,6

11-07-1908:00 357 708

11-07-18 07.00 333 73

110719 06:00 370 736

11-07-18 0500 104 761

11-07-1904:00 39 723

11-07-1903.00 18 721

1107190200 22 725

11-07-1901:.00 38 70,7

11-07-19 0000 71 76,5

11.07-18 2300 113 74,2

1107182200 154 725

11-07-18 21:00 220 73,7

11-07-18 20:00 438 73

11-07-1819.00 649 71,2

11-07-1818:00 627 693

11-07-18 17:.00 1035 671

11-07-18 16:00 1188 65

11.07-18 15:00 1307 58,6

11-07-18 14:00 1226 622

11-07-18 13.00 1164 638

11-07-18 1200 1123 633

110718 11:00 1025 64,4
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Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 13520229 Lan: 20 Vagnummer: 70 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 94%

Matintervall: Mandag 2011-07-18 11:00 - Tisdag 2011-07-19 11:00

1400 +
1300 1
1200 |+
1100 |
1000 |
900 1
800 |
700 |
600 |
500 |
400 |
300 |
200 |
100

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Bilaga 13
Antal Fordan

11-07-1910:00 95 644

11-07-19.09.00 84 63

11-07-19.08:00 88 63,4

11-07-1807.00 77 &7

11-07-19.06:00 73 67.5

11-07-19 0500 33 674

11-07-19.04:00 16 60,2

1107180300 11 704

11-07-190200 14 888

11-07-18.01:00 18 63

11-07-1900:00 14 62,4

11-07-1823:00 21 58.7

11-07-18 2200 26 64

11-07-1821:00 24 693

11-07-18 20:00 26 61,2

11-07-1819:00 44 647

11-07-1818:00 38 608

11-07-1817:00 58 642

11-07-1816:00 81 815

11-07-18 15:00 90 605

11-07-18 14:00 105 59

11-07-1813:.00 96 613

11-07-1812:00 96 60,2

11-07-1811:00 83 62

+ 85
75
70
65

} 80

Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt; 13520241 Lan: 20 Vagnummer: 799
Fordonsklass; Tolaltrafik Rikining: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 9%
Matintervall: Onsdag 2011-06-15 09:00 - Torsdag 2011-06-16 09:00

Antal Fordon
150
140
130
120
110
O

For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

- —

e Q Q9 O O 9Q 0 o Q o O

D @~ O B T O N

11-06-16 08:00 66 64,7

11-06-16 07,00 88 68,7

11-06-16 06:00 85 70,1

11-06-1605:00 15 70,2

11-06-16 04:00 4 799

11-06-1603.00 0 O

11-06-16 02:00 1 57 6

11-06-16 01:00 3 602

11-08-16 00000 2 718

1106152300 9 631

11-06-1522:00 35 61,4

11-08-1521:00 29 66,5

11-06-15 20:00 S0 655

11-06-15 1900 62 664

11-06-15 1800 103 62,5

11-06-1517:00 128 85,5

11-06-1516:00 148 64,2

11-06-15 15:00 114 64.2

11-06-1514:00 100 62

11-08-1513:00 117 62,4

11-06-1512:00 97 638

11-06-1511:00 110 61,7

11-06-1510:00 83 639

11-06-15 0900 92 62,7
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 13520241 Lan: 20 Vagnummer: 799
Fordonsklass, Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 99%

Matintervall: Onsdag 2011-06-15 09:00 - Torsdag 2011-06-16 09.00

Medelhastighet

Antal Fordon

11-06-16 08:00 62 651

11-06-16 07.00 81 68,8

11-06-16 06:00 80 70,1

11-06-16 0500 12 71

11-06-16 04:00 4 799

11-06-16 0300 0 O

11-06-16 0200 1 576

11-06-16 01:00 2 62,5

11-06-16.00:00 2 71,8

11-06-1523.00 8 622

11-06-152200 34 615

11-068-1521:00 28 663

11-06-15 20.00 46 658

11-06-1519.00 61 652

11-068-15 18:00 100 62,2

11-06-1517:00 125 656

11-068-1516:00 143 64,1

11-06-1515:00 107 64,1

11-06-15 14:00 96 62

11-08-1513.00 105 628

11-06-15 12.00 88 643

11-06-1511:00 108 615

11-06-1510:00 77 64,1

11-06-15 09:00 88 62,5

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt; 13520241 Lan: 20 Vagnummer: 799
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 99%

Métintervall: Onsdag 2011-06-15 08:00 - Torsdag 2011-06-16 09.00

]
=
A
w
o
&
°
o
&
=

Antal Fordon

w

@©
|
t

&

+ 75
Iz
+ 65

+ 35

11-06-16 05:00 4 58

11-06-16 07:00 7 66,7

11-06-16 06:00 5§ 70,2

11-06-16 0500 3 67

11-06-16 04:00 0 0

11-06-1603:00 0 0

11-06-1602:00 0 0

11-06-1601:00 1 558

11-068-16 00:00 0 0

11-06-1523.00 1 70

11-06-1522.00 1 60,1

11-06-1521:00 1 734

11-06-1520:00 4 847

11-06-1519:00 1 824

11-06-1518:00 3 714

11-06-1517:00 3 593

11-06-1516:00 5 674

11-06-1515:00 7 659

11-06-1514:00 4 6265

11-06-1513:00 12 589

11-06-1512:00 & 60,2

11-06-1511:00 2 628

11-06-1510:00 6 624

11-06-1509.:00 4 662
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Dygnsmassig fordelning i Blekinge Ian av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25%

20%

15%

10%

5% -

0%

e Rattfylleriolyckor == = Utandningsprov

T T T T
0-2 2-4 4-6 6-8 8-10

10-12

T T T T
14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B -Fort fordon mot rott ljus 12 0,5%

(motordrivet fordon utom moped klass ii)

002B, Fort fordon mot rétt ljus 0 0,0%

(Cykel/moped klass 11)

016A, B -Ej anpassat avstand till 69 2,7%

framforvarande fordon (motordrivet

fordon utom moped klass ii)

029A, B -Overskridit heldragen linje 18 0,7%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt 4 0,2%

(hogerregeln)

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid 9 0,4%

stopplikt /trafiksignal

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid 27 1,1%

infart pa

huvudled/motorvag/motortrafikled dar

accelerationsfalt saknas

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort 0 0,0%

med lag hastighet och ej iakttagit

vajningsplikt mot gaende vid bevakat

overgangsstalle/mot cyklande/forare av
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moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,1%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

0,04%

098A, G -Samtidigt anvandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

30

1,2%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
Forare

500

19,8%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

34

1,3%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

0,0 %

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

221

8,7%

Gotland

Pa Gotland finns vagar de storre vagarna 140, 141 och 142, 143 i soder och vagarna 146, 147, 148
och 149 i norr. Mellan dessa vagar finns ett stort antal mindre vagar. Fasta ATK-kameror redovisas pa

kartan nedan (Kélla: trafikverket).
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Gotland

GOTLANDS LAN

IEJ GOTLANDS LAN

Gotland ar bade ett 1an och en kommun. Det statliga vagnatet dr 1486 km och det totala vagnatet
5926 km. Polismyndigheten pa Gotland utfardade 637 ordningsférelaggande for hastighetséver-
tradelser under ar 2012. Dessa ordningsforelaggande hade féljande férdelning vad géller vagar med

en viss tillaten hogsta hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 109 17,1%
40 30 4,7%
50 159 25,0%
60 118 18,5%
70 49 7,7%
80 148 23,2%
90 24 3,8%
Total: 637

Tabell: Férdelning efter hogsta hastighetsgrans (Kalla: START 1)

25,7 procent av ordningsforelaggandena (164 st) géllde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10

km/h.
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En analys av platser fér kontrollerna visar féljande?*:

Kommun

Analys av platser for kontroller

Region Gotland

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 143 i Folingbo (67
st), Trakumla (29 st) respektive Roma (26 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 0 0

LB, slap 5 0,8%
MC 6 0,9%
Personbil 555 87,1%
Ovriga 71 11,1%

Trafikarbete

2011%

Beraknat medelflode, antal fordon per

409

Vaglangd, km (statligt)

1486

dygn (ADT)
754

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde?®. Métplats i lanet med hégsta flédet en timme:

24 Kalla: Riob. Textfalt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.

2 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
% vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 6330095 Lan: 9 Vagnummer: 148
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: B0 km/h Matkvalite: 93%
Métintervall: Torsdag 2010-05-20 09:00 - Fredag 2010-05-21 09:00

Antal Fordon
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Fordonskiass, Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 93%

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 6930095 Lan: 9 Vagnummer: 148

Matintervall: Torsdag 2010-05-20 09:00 - Fredag 2010-05-21 09:00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 6930095 Lan: 9 Vagnummer: 148
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 93%

Matintervall: Torsdag 2010-05-20 09:00 - Fredag 2010-05-21 09:00

Medelhaslighet

Antal Fordon

190

T 50

1500
1400
1300
1200
1100
1000

00
800
700
600
500
400
300
200
100

g
10-05-21 08:00 105 64,7
10-05-21 07.00 129 66
10-05-21 06:00 77 668

10-05-21 0500 44 542

10-D5-21 04:00 8 751
10-05-21 0300 1 504
10-05-21 0200 1 82,4
10-05-21 01:00 12 69,5
— 10-05-21 00:00 27 653
10-05-2023.00 3 688
10-05-2022.00 4 656
10-05-20 21:00 5 665
10-05-20 20:00 11 65,5
10-05-2019:00 14 69,9

10-05-2018:00 25 743

10-05-2017:00 40 66,5

10-05-2016:00 96 64,9

10-05-2015.00 135 65,7

10-05-2014:00 112 65

10-05-2013:00 107 655

10-05-2012:00 74 66,7

10-05-2011:00 84 676

10-05-2010:00 100 654

10-05-20 09:00 100 673

For en slumpvis plats i lanet som har ett medelflode:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 5840002 Lan: 9@ Vagnummer: 140
Fordonsklass; Totaltrafik Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 7%

Matintervall: Mandag 2010-08-16 08:00 - Tisdag 2010-08-17 08:00

Medelhastighet

Antal Fordon

+ 100
+ 95

+ 90

85

10-08-17 07:00 44 819

10-08-17 05.00 25 89,5

10-08-17 0500 22 84,1

10-08-17 04:.00 3 808

10-08-17 03:00 3 812

10-08-17 0200 0 0

10-08-1701:00 0 0

10-08-17 00:00 4 83

10-08-1623.00 4 959

10-08-16 2200 14 88

10-08-16 21.00 14 858

10-08-16 20:00 40 814

10-08-1619:00 61 813

10-08-16 18:00 54 80,5

10-08-1617.00 76 76,5

10-08-1616:00 98 773

10-08-16 1500 86 77,2

10-08-1614:00 67 718

10-08-16 13:00 87 72

10-08-1612:00 88 744

10-08-1611:00 87 70.5

10-08-1610.00 78 74,9

10-08-16 0900 54 754

10-0816 08.00 33 798

100 4+

:
t
=3
3

80 +
70 +
60 +
50 +
40
30

20
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Fordonsklass: Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Métkvalite: 97%

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 5840002 Lan: 9 Vagnummer: 140

Matintervall: Mandag 2010-08-16 08:00 - Tisdag 2010-08-17 08:00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 5840002 Lan: 9 Vagnummer: 140
Fordonsklass: Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Mandag 2010-08-16 08:00 - Tisdag 2010-08-17 08:00

Antal Fordon
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Dygnsmassig fordelning i Gotlands Ian av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

18% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor 14%

8%

6%

4%

2%

0%

0-2 2-4 4-5 58 8-10 10-12 12-14

14-16 15-18

18-20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal Procent i forhallande till antal
hastighetsévertradelser

002A, B -Fort fordon mot roétt ljus 2 0,3%

(motordrivet fordon utom moped klass ii)

002B, Fort fordon mot rott ljus 0 0,0%

(Cykel/moped klass I1)

016A, B -Ej anpassat avstand till 7 1,1%

framfoérvarande fordon (motordrivet

fordon utom moped klass ii)

029A, B -Overskridit heldragen linje 4 0,6%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt 1 0,2%

(hogerregeln)

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid 10 1,6%

stopplikt /trafiksignal

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid 13 2,0%

infart pa

huvudled/motorviag/motortrafikled dar

accelerationsfalt saknas

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort 0 0,0%

med lag hastighet och ej iakttagit

vajningsplikt mot gaende vid bevakat

Overgangsstille/mot cyklande/forare av

moped klass ii pa bevakad cykel6verfart.

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot 4 0,6%

gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle (motordrivet
fordon utom moped klass ii)
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089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

0,0%

098A, G -Samtidigt anvdndande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

0,8%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
Forare

141

22,1%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

23

3,6%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

0,6 %

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

20

3,1%

Gavleborg

Genom Gavleborgs lan i nord-sydlig riktning |I6per E4:an. Andra starkt trafikerade vagar ar Rv 80 mot

Falun dar manga semesterresande tar i samband med lov och Rv 83 som passerar forbi Bollnas. Fasta

ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kélla: Trafikverket).
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| lanet finns tio kommuner: Bollnds, Gavle, Hofors, Hudiksvall, Ljusdal, Nordanstig, Ockelbo,

Ovanaker, Sandviken och S6derhamn. Det statliga viagnatet i Gavleborgs l1dn dr 305 km och det totala
vagnatet 31379 km. Polismyndigheten i Gavleborg utfardade 2154 ordningsférelaggande for

hastighetsovertradelser under ar 2012. Férdelningen av ordningsférelaggande géllande

hastighetsovertradelser i kommuner inom lénet var foljande:

Kommun Viglangd? Antal Procent?® | Genomsnitt/vecka
Bollnas 3337 209 9,7% 4,0
Gavle 3331 548 25,4% 10,5
Hofors 912 68 3,2% 1,3
Hudiksvall 4311 379 17,6% 7,3
Ljusdal 7696 398 18,5% 7,5
Nordanstig 2188 59 2,7% 1,1
Ockelbo 1724 39 1,8% 0,8
Ovanaker 3136 34 1,6% 0,7
Sandviken 2396 214 9,9% 4,1
Séderhamn 2348 243 11,3% 4,7

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tillaten hast. Antal Procent
30 299 13,9%
40 93 4,3%
50 706 32,8%
60 278 12,9%
70 143 6,6%
80 238 11,0%
90 185 8,6%
110 212 9,8%
Total: 2154

11.8 procent av ordningsforelaggandena (256 st) gallde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10

km/h.

27 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
28 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden?:

Kommun Analys av platser for kontroller

Bollnas Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa RV 50, Glossbo (23 st),
Nygatan (20 st) och Rv 83, Lottefors(19 st).

Gavle Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 80, Valbo-
Forsbacka (3 st) Idrottsvagen (33 st) och Skogsmursvagen (23 st).

Hofors Av de 68 ordningsfoéreldaggande som utfardades i Hofors kommun under 2012 har
20 st utfardats pa Torsakersvagen, 14 st pa Goklundsvagen och 7 st pa Storgatan.

Hudiksvall Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 583, Iggesund (49
st), E4:an, Njutanger (15 st) och Lv 781, Malsta (13 st).

Ljusdal Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 83, Ramsjovagen
(31 st), E 45, Tandsjoborg (25 st) och Hotellgatan i Ljusdal (23 st).

Nordanstig Av de 59 ordningsfoérelaggande som utfardades i Nordanstigs kommun under
2012 har 11 stycken utfirdats pa Sagviagen i Stocka, 9 stycken pa Lv 307, Algered
och 9 st Lv 758, lIsbo.

Ockelbo Av de 39 ordningsfoérelaggande som utfardades i Ockelbys kommun under 2012
har 15 stycken utfardats pa Asgatan, 4 stycken pa Lv 272, Lingbo och 4 stycken pa
Lv 272, Medskogssjon.

Ovanaker Av de 34 ordningsféreldggande som utfardades i Ovanakers kommun under 2012
har 9 stycket utfirdats pa Lv 301, Ostana, 7 stycket pd Rv 50, Alvkarhed och 3
stycken pa Langgatan.

Sandviken Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Hogbovagen (24 st),
Gundbogatan (16 st) och Arsundavigen (13 st).

S6éderhamn Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Norralavagen(30 st),
Lv 638, Sandarne (19 st) och Lv 599, Bergvik (19 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 9 0,4%
LB, slap 4 0,2%
MC 14 0,6%
Personbil 1939 90,0%
Ovriga 188 8,7%

Trafikarbete Beraknat medelflode, antal fordon per
dygn (ADT)

2109 3605 1603

20113° Viagliangd, km (statligt)

29 Kalla: Riob. Textfalt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits majlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.

30 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
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For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande

en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med

ett genomsnittsfléde®l. Métplats i lanet med hégsta flédet en timme:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 13730083 Lan: 21 Vagnummer: 56 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Totallrafik Rikling: Total Skyltad hastighel: 90 km/h Matkvalite: 85%
Matintervall: Torsdag 2011-08-11 12:00 - Fredag 2011-08-12 12:00

Antal Fordon
2000

1800

0OBS endast vigens ena riktning, dsterut

1600

1400

1200

1000

800

600

400

200

€5 82 0090 TL-80°LL

V'IB 0544 DOTL 8O- LE
708 0GZL DDEL bLBO-b}
668 03TL DO'FL LLB0-LL
Y08 8591 0L K180k}
¥'28 prEL 009L L8O LE
¥'ES EBKL DOZL 4180 LE
S'C6 IFLL 008 LIBO0-LE
908 16 DO'EL LL90-LL
966 103 DO0Z bL-80-LL
€08 805 DOUIE LL-90°LL
206 528 DOZE W-80-LL
1’88 191 DOET 4181}
£68 00} D000 Z4-80-LL

£'68 03 000 TLE0-LE

648 2 D00 Z1-80-L}

¥i8 v DOEOTL-BO L

218 02 DOWOZHEO0-bb
¥'E5 ¥ST D0S0ZL80-1)
¥'16 805 D0'B0 ZH-80-4)
V'S8 BYDL DD-£0.Z4-80-Li
76 198 DOBOTIEO0LE

18 ¥all D00 ZLB0"LL
808 BOZL DO-LLELBOLL

Medelhastighet

For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 13730083 Lan: 21 Vignummer: 56 Riktning: Framriktning
Fordonsklass,; Personbil Rikting: Total Skyllad hastighet: 90 km/h Métkvalite: 85%
Matintervall: Torsdag 2011-08-11 12:00 - Fredag 2011-08-12 12:00
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31 virdena avser inte enbart &r 2012.
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 13730083 Lan: 21 Végnummer: 56 Riktning: Framrikining
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 85%
Matintervall: Torsdag 2011-08-11 12:00 - Fredag 2011-08-12 12:00

Anlal Fordon Medelhastighet
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 13620019 Lan: 21 Vagnummer: 522
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 97%
Métintervall: Torsdag 2011-06-09 10:00 - Fredag 2011-06-10 10:00
‘Antal Fordon Medelhastighet
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Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 13620019 Lan: 21 Vagnummer: 522
Fordonsklass; Personbil Rikining: Total Skyitad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 97%

Matintervall: Torsdag 2011-06-09 10:00 - Fredag 2011-06-10 10:00

260 +
240 1

For personbilar pa ovanstaende plats:

Bilaga 13
Anlal Fordon

220 +
200 +
180 1
160 +
140 +
120 +
100
80
60

11-06-1009.00 92 705

11-06-10 08:00 67 746

11-06-1007:00 94 78

11-06-1006:00 66 802

11-06-1005:00 37 809

11-06-100400 7 71,5

11-06-1003:00 1 69.1

11-06-1002:00 2 708

11-08-1001:00 15 79.9

11-06-1000:00 10 78,1

11-08-09 2300 11 821

11-06-09 22:00 45 75,2

11-06-0921:00 72 76,8

11-06-09 20:00 82 76,1

11-06-09 1900 107 738

11-06-0918:00 132 73,2

11-06-0917:00 181 73.2

11-06-0916:00 233 73,8

11-08-0915:00 168 72.7

11-06-0914:00 129 725

11-06-091300 118 71,4

11-06-0912:00 121 698

11-06-0911:00 120 728

11-06-0910:00 106 73,2

Medelhaslighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkl: 13620019 Lan: 21 Vagnummer: 522
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 97%

Matintervall: Torsdag 2011-06-09 10:00 - Fredag 2011-06-10 10:00

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal Fordon
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E88NR83BBEIIBSIR2S
S E e e 6 o S e
LB e o e e
o o o o o o o Qo o o o o o
© T N QO @ O w N O @ © w o
8 § 8 8 8 e 388

11-08-1009,00 17 736

11-06-10 08:00 18 704

11-05-1007:00 26 72,7

11-06-1006:00 15 776

11-08-100500 7 74,3

11-06-1004:00 1 86

11-06-1003.00 1 76,7

$ 11-06-100200 0 O

$ 11.08-1001:00 0 0

11-06-1000:00 2 67 3

11-05-09 2300 4 635

11-06-0922:00 4 696

11-06-08 21:00 10 70,7

11-06-09 20:00 12 67.5

11-06-0919.00 8 734

11-06-0918:00 15 70

11-08-0917:00 13 70,3

11-06-0916:00 10 69,5

11-06-0915:00 24 73.7

11-06-0914:00 19 744

11-06-0913:00 16 745

11-06-09 1200 25 748

11-06-0811:00 16 723

11-08-09 1000 19 73,1
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Dygnsmassig fordelning i Gavleborgs lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor 14%

5%

0%

10%

a%

0%

-2 2-a 4-6 68 8-10 10-12 12-14 14-16

16-18

18-

20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B -Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

17

0,8%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass 11)

0,0 %

016A, B -Ej anpassat avstand till
framfoérvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

85

3,9%

029A, B -Overskridit heldragen linje

27

1,3%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

18

0,8%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

16

0,7%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorviag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

35

1,6%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/foérare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,3%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/forare av
moped klass ii som ar ute pa/skall fardas

0,0%
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ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

33

1,5%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

698

32,4%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

55

2,6%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

0,0 %

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

264

12,3%

Halland

Genom Hallands lan i nord-sydlig riktning Ioper E6:an/E22:an. Andra starkt trafikerade vagar ar vag

26 mot Jonkodping och 25 mot Vaxjo. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla:

Trafikverket).
. i
AR e
Varberg | : LAY
arnla Kopstad e
Falkenberg .. 4
5
pd
haigkdd =
Laholm .
rek v Bastad !.

GIS|8¥‘

o
-]

' Gnos

r
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| lanet finns sex kommuner: Falkenberg, Halmstad, Hylte, Kungsbacka, Laholm och Varberg. Det

statliga vagnatet i Hallands lan ar 2894 km och det totala vagnatet 16713 km. Polismyndigheten i

Hallands In utfardade 6898 ordningsforelaggande for hastighetsévertradelser under ar 2012.

Fordelningen av ordningsforeldaggande gdllande hastighetsévertradelser i kommuner inom lanet var

foljande:
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Kommun Viglangd3? Antal Procent** | Genomsnitt/vecka
Falkenberg 3546 1831 35,2 35,2
Halmstad 3339 2570 49,4 49,6
Hylte 2531 236 4,5 4,5
Kungsbacka 2015 641 12,3 12,1
Laholm 2580 791 15,2 15,2
Varberg 2702 752 14,5 14,5

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 545 7,9%
40 1274 18,5%
50 910 13,2%
60 164 2,4%
70 378 5,5%
80 549 8,0%
90 70 1,0%

100 77 1,1%

110 889 12,9%

120 2042 29,6%
Total: 6898

6,6 procent av ordningsféreldggandena (460 st) gallde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10
km/h. Knappt hilften av dessa (201 st) skrevs pa vag dar hogsta tillatna hastighet var 120 km/timme.

En analys av var ordningsféreldgganden utfardats i respektive kommun visar féljanden3*:

Kommun Analys av platser for kontroller

Falkenberg Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E6 i hdjd med Sloinge
(1048 st). Det utgor 57 % av ordningsforeldggandena som utfardats i Falkenbergs
kommun under 2012. Den nast vanligaste platsen for utfardande av
ordningsforeldgganden var E6 i h6jd med Skrea (90 st) och den tredje vanligaste
platsen var Strandvagen (61 st).

Halmstad Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E6, i hojd med
Wrangelsro (540 st), E6, i hojd med Fyllebro (316) och Laholmsvégen (294 st), den
plats som finns specificerad pa Laholmsvagen ar Nyhem/Margaretavigen/
Nyhemsgatan men oklart om alla ar utfardade pa denna plats eftersom de pa de

32 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).

33 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sdkert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

34 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.

110 ( 271)




Bilaga 13

flesta bara star Laholmsvéagen.

Hylte Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 26, Hyltebruk,
Bilisten/Fagerhultsvagen (59 st), Landerydsvédgen (19) och Nyhemsgatan (9 st).
Kungsbacka Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E6, Klovsten (162 st),

Varbergsvagen (72 st), de platser som finns specificerade pa Varbergsvagen ar
Tulpanvagen/Hammaré samt Asa, men oklart om alla utfardats dar. Den tredje
mest forekommande platsen for utfardande av ordningsforeldggande ar
Sandovagen, Vallda (42 st).

Laholm Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E6, i hojd med
Skottorp (318 st), Tjarbyvagen (94 st) och Angelholmsvigen (47 st).

Varberg Den storsta andelen ordningsforeldaggande har utfardats pa E6, i hojd med
Stravalla (219 st), E6, i hdjd med Bjorkang (81 st) och Tradlyckevagen (57 st). Pa Lv
153, Rolfstorp utfardades 56 stycken ordningsforelagganden.

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 10 0,1%
LB, slap 98 1,4%
MC 20 0,3%
Personbil 5946 86,2%
Ovriga 824 11,9%

Trafikarbete Beraknat medelfléde, antal fordon per

2011% Vigliangd, km (statligt) dygn (ADT)
2487 2894 2354

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde®. Métplats i ldnet med hégsta flédet en timme:

35 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
36 vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 6130151 Lan: 13 Vagnummer: 6 Riktning: Framrikining
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyllad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 74%
Matintervall: Torsdag 2011-06-09 13:00 - Fredag 2011-06-10 13.00

Antal Fordon Medelhastighet
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkl: 6130151 Lan: 13 Vagnummer: 6 Rikining: Framrikining
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 74%
Matintervall: Torsdag 2011-06-09 13.00 - Fredag 2011-06-10 13:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Punkt: 6130151 Lan: 13 Vagnummer: 8 Rikining: Framrikining

Antal fordon - Medelhastighet

Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 74%
Matintervall: Torsdag 2011-06-09 13:00 - Fredag 2011-06-10 13:00
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For en slumpvis utvad plats i lanet som har ett medelfléde:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 4230008 Lan: 13 Vagnummer: 610
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2011-09-15 11:00 - Fredag 2011-09-16 11.00
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 4230006 Lan: 13 Vagnummer: 610
Fordonsklass; Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2011-09-15 11:00 - Fredag 2011-09-16 11:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For lastbilar pa ovanstaende plats:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 4230008 Lan: 13 Vagnummer: 610
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2011-08-15 11:00 - Fredag 2011-08-16 11:00
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Dygnsmassig fordelning i Hallands 1an av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor 14%

5%

0%

8%

6%

4%

2%

0%

02 24 a6 68 8-10 10-12 12-14 14-16

16-18

18-20 20-2 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3 -Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

18

0,26%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass 11)

20

0,29%

016A, B -Ej anpassat avstand till
framfoérvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

67

0,97%

029A, B -Overskridit heldragen linje

40

0,58%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

12

0,17%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

94

1,36%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorviag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

40

0,58%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/foérare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,00%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,10%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/forare av
moped klass ii som ar ute pa/skall fardas

0,07%
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ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 43 0,62%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 688 9,97%
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

Forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 100 1,45%
467A, E -Cykling under morker utan 51 0,74%

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 342 4,96%
fordonsskatten varit betald

Jamtland

Genom Jamtland gar vag E14 fran sydost till nordvast. Vag 45 gar i norr-sydlig riktning. Andra lite
storre vagar ar vag 86, 87 som kommer in i lanet fran 6ster, vdag 19 som gar i nordlig riktning och vag
21 som gar i vastlig riktning i norra delen av lanet. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan
(Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns tta kommuner: Berg, Briacke, Harjedalen, Krokom, Ragunda, Stromsund, Are samt
Ostersund. Det statliga vagnatet dr 6025 km och det totala vignatet ar 42499 km. Polismyndigheten i
Jamtland utfardade 3034 ordningsforelaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012.
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Fordelningen av ordningsforeldaggande gdllande hastighetsévertradelser i kommuner inom lanet var

foljande:

Kommun Viglangd®’ Antal Procent®® | Genomsnitt/vecka
Berg 4261 417 13,7% 8,0

Bricke 4749 264 8,7% 5,1
Harjedalen 9045 165 5,4% 3,2
Krokom 5244 405 13,3% 7,8
Ragunda 3470 116 3,8% 2,2
Strémsund 8701 217 7,2% 4,2

Are 3570 397 13,1% 7,6
Ostersund 3459 953 31,4% 18,3

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 189 6,2%
40 89 2,9%
50 717 23,6%
60 122 4,0%
70 626 20,6%
80 301 9,9%
90 887 29,2%
100 103 3,3%
Total: 3034

13,5 procent av ordningsforelaggandena (412 st) géllde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10
km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden:

Kommun Analys av platser for kontroller

Berg Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfirdats pa E45, Asarna —
Svenstavik/Branan (114 st), E45, Vagarna/Hackas (96 st) och E45, Ratan (16 st).

Bracke Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E14, Gallo-
Dalhemsviken/Fanbyn (90 st), E16, Stavre-Malgasen (76 st) och E14, Pilgrimstad
(44 st).

37 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).

38 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sdkert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

39 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. For vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.
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Harjedalen

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Ytterhogdal 35
st), Rv 84, Hede-Hedeviken (27 st) och Rv 84, Linsell (17 st).

Krokom

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfirdats pa E14, Ytteran, Ase-
Kingsta (210 st). Det &r 6ver 50 procent av ordningsféreldggandena som
utfardades under 2012 i Krokoms kommun. De tva andra platser som det
utfardades flest ordningsforeldaggande var Lv 340, Nordannalden, (21 st) och E14,
Trollsasen (13 st).

Ragunda

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 87, Stugun(24 st),
Rv 86, Bispgarden (21 st) och Rv 87, Prastberget (19 st).

Stromsund

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Hammerdal-Loras
(56 st), E45, Lovberga (20 st) och Lv 342, Gaddede (16 st).

o

Are

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E14, Mattmar-Morsil
(96 st), E14, Undersaker (43 st) och E14, Ann (25 st).

Ostersund

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Klappe (68 st),
Genvigen (62 st) och E45, Osterdsen (47 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 13 0,4%
LB, slap 19 0,6%
MC 20 0,7%
Personbil 2622 86,4%
Ovriga 360 11,9%

Trafikarbete Beraknat medelflode, antal fordon per
dygn (ADT)

1151 6025 523

20114 Vigliangd, km (statligt)

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfldde*’. Matplats i lanet med hdgsta flddet en timme:

40 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
41vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 18420199 Lan: 23 Vagnummer: 14 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 100 km/h Métkvalite: 99%
Matintervall: Onsdag 2010-08-25 13:00 - Torsdag 2010-08-26 13:00
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 19420199 Lan: 23 Vagnummer: 14 Rikining: Framriktning

Fordonsklass; Personbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 100 km/h Matkvalite: 98%

Maétintervall: Onsdag 2010-08-25 13:00 - Torsdag 2010-08-26 13:00
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Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 18420199 Lan: 23 Vagnummer: 14 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 100 km/h Matkvalite: 99%

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Matintervall: Onsdag 2010-08-25 13:00 - Torsdag 2010-08-26 13:00

Medelhastighet

Antal Fordon

+ 100

800
750
700
650
600
550
500
450
400
350
300
250
200
150
100

10-08-26 1200 56 858

10-08-2611:00 60 84

10-08-26 10:00 54 83,1

10-08-26 000 58 851

10-08-26 08:00 &1 855

10-08-26 07:00 83 629

10-08-26 06:00 51 852

10-08-26 0500 14 827

10-08-26 04:00 9 77

10-08-26 0300 16 858

10-08-26 02:00 13 848

10-08-26 01:00 10 847

10-08-26 00:00 13 638

10-08-2523.00 13 915

10-08-2522:00 10 883

10-08-2521.00 16 879

10-08-2520:00 20 90

10-08-2519:00 28 864

10-08-2518:00 21 68,7

10-08-2517:00 44 834

10-08-2516:00 55 85,2

10-08-2515:00 67 86,4

10-08-2514.00 67 825

10-08-2513:00 58 B4 8

For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 20540004 Lan: 23 Vagnummer: 339
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 98%

Matintervall: Mandag 2013-07-08 12:00 - Tisdag 2013-07-08 12:00

Medelhastighet

Antal Fordon

13-07-0911:00 51 B1 8

13-07-08 10000 46 76,7

13-07-0909:00 26 76,4

13-07-08 08:00 29 78,1

13-07-0907:00 25 796

13-07-09 06:00 37 793

13-07-0905:00 11 83,1

13-07-0904.00 2 81,9

13-07-0903.00 1 832

13-07-09 02:00 2 80,1

13-07-0901:00 3 6589

13-07-0900.00 4 814

13-07-082300 5 75

13-07-08 22:00 11 78

13-07-0821:00 22 772

13-07-08 2000 28 77,7

13-07-0819:00 37 778

13-07-08 1800 32 833

13-07-0817:00 57 783

13-07-0816:00 85 &1

13-07-08 15:00 67 80,5

13-07-08 14:00 59 603

13-07-08 1300 71 80,1

13-07-0812:00 63 79.9
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 20540004 Lan: 23 Vagnummer: 339
Fordonsklass; Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 98%

Matintervall: Mandag 2013-07-08 12:00 - Tisdag 2013-07-09 12:00

80

For personbilar pa ovanstaende plats:

Bilaga 13
Antal Fordon

13-07-0911:00 46 819

13-07-D910:00 45 768

13-07-0909.00 23 758

13-07-09 08.00 23 80

13-07-0907.00 23 81,6

13-07-0906:00 31 786

13-07-D9 0500 9 825

13-07-0904.00 2 818

13-07-0903.00 0 0

13-07-09 02.00 2 80

13-07-09 01:00 3 659

13-07-03 00.00 3 80,7

13-07-082300 5 75

13-07-08 2200 10 776

13-07-08 21:00 22 772

13-07-08 20.00 26 784

13.07-0819:00 35 774

13-07-0818.00 27 B4

13-07-0817.00 54 78

13-07-08 16:00 79 805

13-07-08 1500 64 80,7

13-07-0814:00 54 805

13-07-0813.00 65 793

13-07-081200 60 797

Medelhastighet

Punkt: 20540004 Lan: 23 Vagnummer: 339
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 98%

Antal fordon - Medelhastighet
Matintervall: Mandag 2013-07-08 12:00 - Tisdag 2013-07-09 12:00

Antal Fordon

For lastbilar pa ovanstaende plats:

13.07-0311:00 5 805

13-07-0810:00 1 72,7

13-07-0908.00 3 799

13.07-09 08:00 6 708

13-07-0907.00 2 56,5

13-07-09 06:00 6 828

13-07-09 0500 2 855

13-07-0904:00 0 O

13-07-09.03.00 1 832

13-07-090200 0 0

13-07-0001:00 0 0

13-07-09.00:00 1 835

13-07-08 2300 0 0

13-07-0822.00 1 598

13.07-0821:00 0 0

13-07-0820:00 2 69,1

13-07-081900 2 851

13-07-0818:00 5 796

13-07-0817.00 3 84

13-07-0816:00 6 87,3

13-07-08 1500 3 757

13-07-0814:00 5 777

13-07-08 1300 6 882

13-07-08 1200 3 842
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Dygnsmassig fordelning i Jamtlands Ian av alkoholutandningsprov (vdnster axel) under ar 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet
under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov Rattfylleriolyckor 14%)

4%

5%

0% 0%
02 2-4 46 68 8-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet
ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Procent i forhallande till

Brott Antal antal
hastighetsévertradelser
3 0,10%

002A, B3 -Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

002B, Fort fordon mot rétt ljus 0 0,00%
(Cykel/moped klass Il)
016A, B -Ej anpassat avstand till 189 6,20%

framférvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

029A, B -Overskridit heldragen linje 30 1,00%
033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt 15 0,50%
(hogerregeln)

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid 13 0,40%
stopplikt /trafiksignal

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid 30 1,00%
infart pa

huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

0 0,00%
084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gdende vid bevakat
Overgangsstdlle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykel6verfart.
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087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,20%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som ar ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeldverfart

0,00%

098A, B -Samtidigt anvandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

63

2,10%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvanda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
Forare

610

20,10%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

63

2,10%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

0,10%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

96

3,20%

Jonkoping

Genom Jonkopings lan gar vag E4 i nord-sydlig riktning och vag. Andra trafikerade vagar ar Rv 40 och

Rv 26 i de vastra delarna av lanet. Rv 28 och Rv 30 i de s6dra delarna av lanet. Rv 40 och Rv 47 i de

Ostra delarna av lanet. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns 13 kommuner: Aneby, Eksj6, Gisslaved, Gnosjo, Habo, Jonkoping, Mullsjo, Nassjo,
Savsjo, Tranas, Vaggeryd, Vetlanda och Varnamo. Det statliga viagnatet i Jonkdpings kommun &r 4269
km och det totala vagnatet ar 26824 km. Polismyndigheten i Jonkdping utfardade 5196
ordningsforeldaggande for hastighetsévertradelser under ar 2012. Férdelningen av
ordningsforeldaggande gallande hastighetsovertradelser i kommuner inom lanet var foljande:

Kommun Viglangd®? Antal Procent** | Genomsnitt/vecka
Aneby 1283 83 1,6% 1,6
Eksjo 2287 183 3,5% 3,5
Gisslaved 2884 193 3,7% 3,7
Gnosjo 928 51 1,0% 1,0
Habo 931 33 0,6% 0,6
Jonkoping 4054 2610 50,2% 50,2
Mullsjo 561 30 0,6% 0,6
Nassjo 2399 290 5,6% 5,6
Savsjo 1706 108 2,1% 2,1
Tranas 1069 100 1,9% 1,9
Vaggeryd 1989 906 17,4% 17,4
Vetlanda 3714 101 1,9% 1,9
Varnamo 3019 487 9,4% 9,4

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tillaten hast. Antal Procent
30 394 7,6%
50 1398 26,9%
60 31 0,6%
70 830 16,0%
80 374 7,2%
90 854 16,4%
100 81 1,6%
110 1234 23,7%
Total: 5196

3,6 procent av ordningsforeldggandena (190 st) gallde en hastighetsévertradelse pa lagre én 10
km/h.

42 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
43 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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En analys av var oordningsforeldgganden utfardats i respektive kommun visar féljanden®*:

Kommun

Analys av platser for kontroller kontra platser for olyckor

Aneby

Av de 83 ordningsféreldggande som utfardades i Aneby kommun under ar 2012
utfardades 46 stycken pa Rv 32 vid BIa grindar, 16 stycken pa Rv 32 Sunhultsbrunn
och 7 stycken Rv 32, Bredestad.

Eksjo

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 32, Ingarp (54 st),
Rv 40, Bruzaholm (47 st) och Rv 40, Bjornshult (10 st).

Gisslaved

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Norra storgatan (73
st), Reftelevagen (28 st) och Lv 153, Smalandsstenar (23 st) .

Gnosjo

Av de 51 ordningsféreldaggande som utfardades i Gnosjo kommun under 2012
utfardades 16 stycken pa Lv 152, infart Térestorp, 10 st utfardades pa Lv 151,
Stora Mosse och 5 stycken pa Anderstorpsvagen i Gnosjo.

Habo

Av de 33 ordningsfoéreldaggande som utfardades i Habo kommun under 2012
utfardades 10 stycken pa Lv 195, Natebacken, 5 stycken pa Rv 26, Solglantan och 5
stycken pa Krakerydsvagen, Alléskolan.

Jonkoping

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 40, Vastra Jara (250
st), E4, Ljungarum (209 st) och Grannavagen, Huskvarna (67 st).

Mullsjo

Av de 30 ordningsférelaggande som utfardades i Mullsjé kommun under 2012
utfardades 9 st pa Bosebyleden, Mullsjo, 7 st pa Lv 185, Sundsered och 5 pa Rv
26/47, Slattang .

Nassjo

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 32, Skullaryd (33
st), Rv 40, Risabo (27 st) och Rv 31, Ugglekarr (22 st).

Savsjo

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 30, Vrigsta (75 st),
dvs cirka 75 procent av samtliga ordningsférelaggande som utfardades i Savsjo
kommun under ar 2012. Nast flest ordningsforelaggande skrevs pa Lv 128,
rastplats Mo (5 st) och pa tredje plats kom Rv 30, Nya Hjalmseryd (3 st).

Tranas

Den stdrsta andelen ordningsféreldggande har utfardats pa Mjolbyvagen 15/24
(25 st), Gripenbergsslott (15 st) och Ydrevagen (15 st).

Vaggeryd

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Krangesberg (629
st), dvs cirka 70 procent av de totala antalet ordningsforeldagande som utfardades i
Vaggeryd kommun under 2012. Nast mest ordningsforeldgganden utfardades pa
E4, Byarum (30 st) och tredje mest pa Jonkdpingsvagen/Linnarevagen (28 st).

Vetlanda

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Storgatan (20 st),
Lasarettsgatan (19 st) och Ostandvigen (7 st) .

Varnamo

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E4, Horle (120 st), Rv
27, Karda (38 st) och Ostra vigen, Bredaryd (26 st).

44 Kalla: Riob. Textfalt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.

125 (271)




Bilaga 13

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 8 0,2%
LB, slap 86 1,7%
MC 18 0,3%
Personbil 4548 87,5%
Ovriga 648 12,5%

Trafikarbete Berdknat medelflode, antal fordon per

2011% Vigliangd, km (statligt) dygn (ADT)
2685 4629 1589

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde®. Métplats i ldnet med hégsta flédet en timme:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7410085 Lan: & Vagnummer: 4 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 kmvh Matkvalite: 93%
Matintervall: Mandag 2011-07-11 12:00 - Tisdag 2011-07-12 12:00

Antal Fordon Medelhastighet
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% Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
46 vardena avser inte enbart ar 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7410085 Lan: 6 Vagnummer: 4 Riktning: Framrikining
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 93%
Matintervall: Mandag 2011-07-11 12:00 - Tisdag 2011-07-12 12:00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7410085 Lan: 6 Vagnummer: 4 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 93%
Matintervall: Mandag 2011-07-11 12:00 - Tisdag 2011-07-12 12:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 6430001 Lan: 6 Vagnummer: 931
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Tisdag 2011-07-26 00:00 - Onsdag 2011-07-27 00:00

Antal Fordon
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Fordonsklass, Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Maétkvalite: 99%

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 6430001 Lan: & Vagnummer: 931

Matintervall: Tisdag 2011-07-26 00:00 - Onsdag 2011-07-27 00:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 8430001 Lan: 6 Vagnummer: 931

Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Tisdag 2011-07-26 00:00 - Onsdag 2011-07-27 00:00

Antal Fordon Medelhastighet
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Dygnsmassig fordelning i Jonkdpings 1an av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal Procent i forhallande till antal

hastighetsovertradelser
002A, B -Fort fordon mot roétt ljus 9 0,2%
(motordrivet fordon utom moped klass ii)
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002B, Fort fordon mot rott ljus
(Cykel/moped klass I1)

0,0 %

016A, B -Ej anpassat avstand till
framfoérvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

35

0,7%

029A, B -Overskridit heldragen linje

62

1,2%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

0,1%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

126

2,4%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorviag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

25

0,5%

084A, B-Efter svang i korsning ej kort med
Iag hastighet och ej iakttagit vajningsplikt
mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/foérare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

25

0,5%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/forare av
moped klass ii som ar ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

0,0%

098A, B -Samtidigt anvdandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

111

2,1%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvanda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

583

11,2%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

70

1,3%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna

stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).

(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

10

0,19%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

236

4,5%

130 (271)



Bilaga 13

Kalmar

Genom Kalmar lan gar E22 i nor-sydlig riktning. Det finns nagra storre vagar som gar i Ost-vastlig
riktning: Rv 40, Rv 47, Rv 37, Rv 34, Rv 25, Rv 31 och Rv 28. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan

nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns tolv kommuner: Borgholm, Emmaboda, Hultsfred, Hogsby, Kalmar, Monsteras,
Morbylanga, Nybro, Oskarshamn, Torsas, Vimmerby och Vastervik. Det statliga vagnatet i Kalmar lan
ar 4024 km och det totala vagnatet 26824 km. Polismyndigheten i Kalmar utfardade 2996
ordningsforeldaggande for hastighetsévertradelser under ar 2012. Férdelningen av
ordningsforelaggande gallande hastighetsévertradelser i kommuner inom lanet var féljande:

Kommun Viglangd? Antal Procent*® | Genomsnitt/vecka
Borgholm 1610 250 8,3% 4,8
Emmaboda 1745 83 2,8% 1,6
Hultsfred 2760 31 1,0% 0,6
Hogsby 1786 28 0,9% 0,5
Kalmar 2688 712 23,8% 13,7
Monsteras 1414 292 9,7% 5,6
Morbylanga 958 252 8,4% 4,8

47 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
48 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

131 (271)



Bilaga 13

Nybro 2853 281 9,4% 5,4
Oskarshamn 2255 318 10,6% 6,1
Torsas 1035 171 5,7% 3,3
Vimmerby 2904 103 3,4% 2,0
Vastervik 4150 474 15,8% 9,1

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 443 14,8%
40 7 0,2%
50 788 26,3%
60 76 2,5%
70 737 24,6%
80 244 8,1%
90 475 15,9%
100 226 7,5%
Total: 2996

8,8 procent av ordningsforeldggandena (264 st) gillde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10

km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfardats i respektive kommun visar féljanden®:

Kommun

Analys av platser for kontroller

Borgholm

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 136, Vannborga (59
st), Lv 136, Uggletorp (23 st) och Lv 136, RGnnerum (16 st).

Emmaboda

Av de 83 ordningsfoéreldaggande som utfardades i Emmaboda kommun under 2012
utfardades 17 st pa Rv 28, Fur/Baldon, 16 stycken pa Rv 28, Broakulla, 8 stycken pa
Rv 28, Forlangso.

Hultsfred

Av de 31 ordningsféreldaggande som utfardades i Hultsfreds kommun under 2012
utfardades 8 stycken pa Vastra langgatan i Hultsfred, 7 stycken Rv 23, Virserum
och 3 stycken pa Storgatan, Silverdalen.

Hogsby

Av de 28 ordningsfoérelaggande som utfardades i Hogsby kommun under 2012
utfardades 11 stycken pa Rv 37/34 Hogsby-skolan, 4 st Rv 37, Mj6ésebo och 2 st Rv
34, Berga.

Kalmar

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Norra vagen (59 st),
Erik Dahlbergs vig (47 st) och Olandsbron (32 st), Kalmar/Mérbylénga.

Monsteras

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E22, Ristomta (101 st),
Rv 34, Alem (38 st) och Rv 34, Blomstermala (34 st) .

49 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.
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Morbylanga Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 136, Kastlosa (37
st), Lv 943, Haga park (30 st) och Lv 136, Algutsrum (18 st) .

Nybro Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Norra vagen (70 st) Rv
31, Gullaskruv-Orrenésasjon (69 st) och Gronvagen(43 st).

Oskarshamn Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E22, Jamserum (42 st),
E22, Eman (33 st) och Rv 37/47, Bockara (29 st).

Torsas Den storsta andelen ordningsforeldaggande har utfardats pa E22, Broms-
Bromsebro (62 st + 21 st i Karlskrona lan, Bromsebro ligger pa gransen till de
bagge lanen), Lv 504, llingetorp (42 st) och E22, Bergkvara (31 st).

Vimmerby Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Sédra ringleden (46
st), vilket ar nastan halften av alla ordningsforelaggande som utfardades i
kommunen ar 2012. Nast flest, 8 st, utfardades pa Lundgatan och 6 st utfardades
pa Drottninggatan.

Vastervik Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E22, Tindered (147 st),
E22, Glabo (33 st) och Storgatan, Gamleby (31 st).

Hastighetsdvertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 11 0,4%
LB, slap 13 0,4%
MC 27 0,9%
Personbil 2648 88,4%
Ovriga 297 9,9%

Beraknat medelfl6de, antal fordon per

Trafikarbete 2011°°

1704

dygn (ADT)
1160

Vaglingd, km (statligt)

4024

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde®. Métplats i ldnet med hégsta flédet en timme:

%0 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
51 vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal tordon - Medelhastighet
Punkl: 4640165 Lan: 8 Vagnummer: 22 Riklning. Framriktning
Fordonsklass: Tolaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 96%
Matintervall: Mandag 2010-08-30 11:00 - Tisdag 2010-08-31 11:00

Antal Fordon
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 4640165 Lan: 8 Vagnummer: 22 Rikining: Framrikining
Fordonsklass, Personbil Rikling: Total Skyitad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 96%
Matintervall: Mandag 2010-08-30 11:00 - Tisdag 2010-08-31 11:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 4640165 Lan: 8 Vagnummer: 22 Riktning: Framriktning

Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 96%
Matintervall: Mandag 2010-08-30 11:00 - Tisdag 2010-08-31 11:00
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 5640011 Lan: 8 Vagnummer: 641
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 96%
Matintervall: Tisdag 2011-06-07 13:00 - Onsdag 2011-06-08 13:00
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 5640011 Lan: 8 Vagnummer: 641
Fordonsklass; Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 96%
Matintervall: Tisdag 2011-06-07 13:00 - Onsdag 2011-06-08 13:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 5640011 Lan: 8 Vagnummer: 641
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 96%
Matintervall: Tisdag 2011-06-07 13:00 - Onsdag 2011-06-08 13:00
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Dygnsmassig fordelning i Kalmar lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

= = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor

5%

0%

4%

02 2-4 4-6 68 8-10 10-12 12-14 14-16

16-18

18-

20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

0,2%

002B, Fort fordon mot rott ljus
(Cykel/moped klass 11)

0,1%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framfoérvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

44

1,5%

029A, B -Overskridit heldragen linje

43

1,4%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

12

0,4%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

70

2,3%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorviag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

33

1,1%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/foérare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,1%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/forare av
moped klass ii som ar ute pa/skall fardas

0,2%
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ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 40 1,3%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 510 17,0%
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 126 4,2%
467A, E -Cykling under morker utan 21 0,7%

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 244 8,1%
fordonsskatten varit betald

Kronoberg

Genom lanets vastra delar [6per E4an i nord-sydlig riktning. | Ianet finns ocksa nagra andra storre
vagar sasom Rv 25 mot Halmstad i vaster och Kalmar i 6ster. Rv 30 som gar i nordlig riktning och Rv
27 och Rv 29 i sydlig riktning och Rv 23 i sydvastlig riktning. Fasta ATK-kameror redovisas pa karta
nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns atta kommuner: Alvesta, Lessebo, Ljungby, Markaryd, Tingsryd, Uppvidinge, Vaxjo och
Almhult. Det statliga vagnatet i Kronobergs 1an dr 3610 km och det totala vagnéatet ar 21493 km.
Polismyndigheten i Kronoberg utfardade 1999 ordningsforeldaggande for hastighetsévertradelser
under ar 2012. Férdelningen av ordningsféreldaggande gallande hastighetsévertradelser i kommuner
inom lanet var foljande:
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Kommun Viglangd®? Antal Procent>® | Genomsnitt/vecka
Alvesta 2534 138 6,9% 2,7
Lessebo 1003 58 2,9% 1,1
Ljungby 4480 771 38,6% 14,8
Markaryd 1445 135 6,8% 2,6
Tingsryd 2842 43 2,2% 0,8
Uppvidinge 2650 162 8,1% 3,1
Vaxjo 4284 486 24,3% 9,3
Almhult 2255 144 7,2% 2,8

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 233 11,7%
40 19 1,0%
50 362 18,1%
60 45 2,3%
70 270 13,5%
80 232 11,6%
90 711 35,6%
100 92 4,6%
110 35 1,6%

Total: 1999

7,2 procent av ordningsforeldggandena (144 st) gallde en hastighetsévertradelse pa lagre dn 10
km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden®:

Kommun Analys av platser for kontroller kontra platser for olyckor

Alvesta Den stérsta andelen ordningsféreldggande har utfardats pa Lv 126, Anganis (39
st), Lv 126, Skérda (23 st) och Torpsbruksvagen (10 st).

Lessebo Av de 58 ordningsférelaggande som utfardades i Lessebo kommun under 2012
utfardades 23 stycken pa Storgatan i Hovmantorp, 13 stycken pa Rv 25 i
Hovmantorp och 8 stycken pa Rv 25 i Lessebo.

Ljungby Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 25, Trollestorp (101
st), Rv 25, Bolmaro (75 st) och Rv 25, Grytasa (56 st).

52 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).

53 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sdkert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

54 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.
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Markaryd Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Trarydsallén (42 st),
Hinnerydsvagen (29 st) och Lv 177, Amot (12 st).

Tingsryd Av de 43 ordningsfoéreldaggande som utfardades i Tingsryds kommun under 2012
utfardades 7 stycken pa Rv 27, Mardslycke, 6 stycken Rv 27, Elsemala och 5
stycken pa Lv 122, Linneryd.

Uppvidinge Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 31, Lindshammar
(59 st), Rv 23, Notteback (20 st) och Rv 31, Sandsjon (19 st).

Vaxjo Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 25, Risinge (38 st),
Ojabyvagen (32 st) och Rv 30, Or (28 st).

Almhult Den storsta andelen ordningsféreldggande har utfirdats p& Rv 23, Askya-Almhult
(40 st), Vaxjovagen, Di6 (20 st) och Ringvigen, Almhult (19 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 3 0,2%
LB, slap 20 1,0%
MC 10 0,5%
Personbil 1785 89,3%
Ovriga 181 9,1%

Vaglangd,

Trafikarbete 20115 km (statligt) Beriknat medelfléde, antal fordon per dygn (ADT)

1615 3610 1226

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfldde®®. Matplats i lanet med hdgsta flddet en timme:

55 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
%6 vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 5420079 Lan: 7 Vagnummer: 25 Rikining: Framriktning
Fordonsklass; Tolaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 100 km/h Matkvalite: 92%
Matintervall: Tisdag 2011-05-24 10:00 - Onsdag 2011-05-25 10:00
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For personbilar pa ovastaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 5420079 Lan: 7 Vagnummer: 25 Riktning: Framrikining

Fordonsklass; Personbil Rikling: Total Skyliad hastighet: 100 km/h Matkvalite: 92%

Matintervall: Tisdag 2011-05-24 10:00 - Onsdag 2011-05-25 10:00
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Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 5420079 Lan: 7 Vagnummer: 25 Rikining: Framrikining
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet 100 km/h Matkvalite: 92%
Matintervall: Tisdag 2011-05-24 10:00 - Onsdag 2011-05-25 10:00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Bilaga 13

11-05-2509:00 93 67

11-05-2508:00 100 896

110525 07:00 B9 80,7

11-05-2506:00 70 &1 8

11-05-2505:00 49 87,9

11-05-2504:00 11 B4

11-05-2503100 17 672

11-05-250200 25 B58

11-05-2501:00 28 844

11-05-2500:00 7 83,2

11-05-24 2300 28 86,9

11-05-24 22:00 31 862

11-05-24 21:00 40 90,4

11-05-24 20:00 48 &7 8

11-05-24 16:00 49 86,2

11-05-24 16:00 59 89,2

11-05-2417:00 70 88,7

11-05-24 16,00 76 88,7

11-05-24 1500 114 89

11-05-24 14:00 105 88,4

11-05-24 13.00 B8 BE.5

11-05-241200 112 8649

11-05-2411:00 81 85,7

11-05-2410.00 96 85,8

Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 5520007 Lan: 7 Vagnummer: 938
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 95%
Matintervall: Tisdag 2003-06-10 15:00 - Onsdag 2003-06-11 15:00

Antal Fordon

For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

00000000000 0000 o0 o
O W T ON- O 0M~ONHD ST ®MON-
- o e e e

D3-06-11 14:00 175 49,7

03-06-11 1300 144 490

03-06-11 1200 127 49,4

03-06-11 11:00 BG 474

03-06-11 10:00 83 60,3

03-06-11 0900 47 495

03.06-11 08.00 49 52,7

03-06-11 07:00 71 51,6

03-06-11 05:00 41 651

03-06-11 05:00 32 555

03-06-11 04:00 6 569

03-06-11 0300 1 54

03-06-11 02:00 2 63

03-06-11 01:00 1 41

03-06-11 00:00 1 568

03-06-1023.00 13 439

03-06-10 22:00 22 478

03-06-1021:00 29 50,1

03-06-10 20:00 49 485

03-08-1019.00 73 496

03-06-1018:00 75 50

03-06-10 17:00 128 49,4

03-06-10 16:00 171 50,3

03-06-1015:00 161 494
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Punkt: 5520007 Lan: 7 Vagnummer: 938
Fordonsklass; Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 95%

Antal fordon - Medelhastighet

For personbilar pa ovanstaende plats:

Matintervall: Tisdag 2003-06-10 15:00 - Onsdag 2003-06-11 15:00

2 2 2 2 2 & 2 o

03-08-11 14:00 150 495

Medelhastighet

03-06-11 13:00 132 499

03-05-11 12200 114 495

03-06-11 11:00 73 468

03-06-11 10:00 66 50

03-06-11 09:00 38 486

03-06-11 08:00 39 51 4

03-D8-11 07:00 59 518

03-06-11 06:00 32 553

03-06-11 05:00 28 56

03-06-11 04:00 3 568

03-08-11 03,00 1 54

03-08-11 0200 2 63

03-06-11 01,00 1 41

03-06-11 0000 1 569

03-06-10 23.00 12 428

03-06-10 2200 17 471

03-08-10 21:00 20 504

03.06-10 2000 49 485

03-05-1013:00 64 492

03-06-10 15:00 71 498

03-06-1017:00 117 481

03-06-10 16:00 158 502

03-06-10 1500 154 469

Antal Fordon

Punkt: 5520007 Lan: 7 Vagnummer: 938
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 95%

Antal fordon - Medelhastighet

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Matintervall: Tisdag 2003-06-10 15:00 - Onsdag 2003-06-11 15:00

Medelhastighel

Antal Fordon

70

60
50
40

03-06-11 14:00 16 50,3

03-06-11 13.00 12 49,1

03-06-11 12200 13 488

03-06-11 11:00 13 51

03-08-11 10:00 17 61,7

03-06-11 0900 9 53.7

03-06-11 08:00 10 57,8

03-08-11 07:.00 12 518

03-06-11 06:00 9 542

03-06-11 05:00 4 52,1

03-06-11 04:00 3 57

03-08-11 0300 0 O

03-06-11 0200 0 O

03-08-1101:00 0 O

03-06-11 00:00 0 O

03-08-1023.00 1 56,9

03-06-10 2200 5 49,2

03-06-102100 0 O

03-08.1020:00 0 0

03-06-1019:00 9 52,0

03-06-1018.00 4 542

03-06-1017:00 11 52,5

03-08-1016:00 13 503

03-06-1015:00 7 60,3
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Dygnsmassig fordelning i Kronobergs lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor 14%

20%

15%

5%

0%

12%

10%

a%

0%

0-2 2-4 4-6 6-8 8-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus 6
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

0,3%

002B, Fort fordon mot rétt ljus 2
(Cykel/moped klass 11)

0,1%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till 44
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

2,2%

029A, B -Overskridit heldragen linje 13

0,7%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt 7
(hogerregeln)

0,4%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid 15
stopplikt /trafiksignal

0,8%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid 34
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

1,7%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort 0
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/foérare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot 5
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,3%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter 2
cirkulationsplats mot cyklande/férare av

0,1%
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moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 25 1,3%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 219 11,0%
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 62 3,1%
467A, E -Cykling under morker utan 0 0,0%

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 142 7,1%
fordonsskatten varit betald

Norrbotten

Genom lanets Ostliga delar i nordostlig-sydligvastlig riktning I6per E4an, E10 i nord-sydlig riktning och
E45 gar genom Norrlands inland. Andra storre vagar ar Rv 94 och Rv 97 som gar i nordvastlig-
sydostlig riktning och Rv 99 som gar i nordlig riktning. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan
(Kalla: Trafikverket).

Harstad

o _——
MNarh Eval & -
Kitigssy, "
Ll L
[ |
J [#
s I
ve ) o
| [E43 )
; 45
J b e
Vet
| -
=
il I"-:Em.q-r
Boden Cwtl Tt
: Rialixsgad
| )
9] “rd!
= Lule
i AT AT
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| lanet finns 14 kommuner: Arjeplog, Arvidsjaur, Boden, Gallivare, Haparanda, Jokkmokk, Kalix,
Kiruna, Luled, Pajala, Pited, Alvsbyn, Overkalix och Overtorned. Det statliga vagnitet i Norrbottens ldn
ar 8637 km och det totala vagnatet 45922 km. Polismyndigheten i Norrbotten utfardade 1999
ordningsforelaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012. Férdelningen av
ordningsforeldaggande gallande hastighetsovertradelser i kommuner inom lanet var foljande:
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Kommun Viglangd’ Antal Procent®® | Genomsnitt/vecka
Arjeplog 2575 58 1,7% 1,1
Arvidsjaur 4888 57 1,7% 1,1
Boden 4603 168 5,0% 3,2
Gallivare 4697 282 8,5% 5,3
Haparanda 984 164 4,9% 3,2
Jokkmokk 4701 78 2,3% 1,5
Kalix 2389 361 10,8% 6,9
Kiruna 2677 488 14,6% 0,7
Luled 3142 770 23,1% 14,6
Pajala 4494 57 1,7% 1,1
Pitea 3931 562 16,9% 10,8
Alvsbyn 2128 113 3,4% 2,2
Overkalix 2576 40 1,2% 0,8
Overtorned 2137 84 2,5% 1,6

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 299 9,0%
40 45 1,3%
50 661 19,8%
60 99 3,0%
70 495 14,8%
80 406 12,2%
90 1030 30,9%
100 217 6,5%
110 82 2,5%

Total: 3334

Tabell: Fordelning efter hogsta hastighetsgrans (Kalla: START 11)

15,3 procent av ordningsforelaggandena (511 st) gallde en hastighetsévertradelse pa lagre dn 10
km/h.

57 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
58 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden®:

Kommun

Analys av platser for kontroller kontra platser for olyckor

Arjeplog

Av de 58 ordningsféreldgganden som utfardades i Arjeplog under ar 2012
utfardades 8 stycken pa Rv 95, Jutis, 4 stycken pa Rv 95, Jackvik och 2 stycken Rv
95, Rimbobé&cken (+ 14 stycken ospecificerade platser pa Rv 95/Silvervigen,
Arjeplog).

Arvidsjaur

Av de 57 ordningsférelaggande som utfardades i Arvidsjaours kommun under
2012 utfardades 10 stycken pa Rv 95, Langtrask, 7 stycken pa Lv 373, Abborrtrask
och 4 stycken Rv 95, Renvallen.

Boden

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 97, Savast-
Savastnas (47 st), Rv 97, Vittjarv (15 st) och Svedjebergsleden (14 st) .

Gallivare

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Spjallabo (74 st),
Parkgatsleden (42 st) och Cellulosavagen (29 st).

Haparanda

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4an, Saivis-Saivisnas
(43 st), Rv 99, Mattila (25 st) och E4an, Salmis (21 st).

Jokkmokk

Av de 78 ordningsférelaggande som utfardades i Jokkmokks kommun under 2012
utfardades 23 stycken E45, Porjus, 7 st E45, Ligga samt 5 st Rv 97 Mattisudden.

Kalix

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E10, Trangan (53 st),
E4, Mansbyn (46 st) och E10, Morjarv (35 st).

Kiruna

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa
Hjalmarlundbohmsvéagen (39 st), Malvagen (34 st) och E10, Vattenverket (34 st).

Lulea

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 97, Gammelstaden-
Notviken (103 st), Haparandavigen (74 st) och Alvbrovagen (59 st varav 10 st
Vackerbacken, 7 st Gaddvik-Bergnaset och 42 st ospecificerade ).

Pajala

Av de 57 ordningsfoéreldaggande som utfardades i Pajala kommun under 2012
utfardades 12 stycken pa Lv 395, Lovikka, 12 stycken pa Lv 392, Teurajarvi och 10
stycken Rv 99, Mertapalo.

Pitea

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Rosvik (95 st),
Timmerleden (60 st) och E4, Bertnas (43 st).

Alvsbyn

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 374, Nystrand (20
st), Nygardsvagen (9 st) och Storgatan (8 st).

Overkalix

Av de 40 ordningsforelaggande som utfirdades i Overkalix kommun under 2012
utfardades 17 stycken pa E10, Gyljen, E10, Lansjarv (6 st) och E10, Raktforsen (5
st).

Overtorned

Av de 84 ordningsforelaggande som utfirdades i Overtorned kommun under 2012
utfardades 23 stycken pa Rv 99 Luppio, 16 stycken Rv 99 Risudden och 13 Rv 99
Korva.

59 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.
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Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 9 0,3%
LB, slap 82 2,5%
MC 13 0,4%
Personbil 2783 83,5%
Ovriga 551 16,5%

Trafikarbete Beraknat medelflode, antal fordon

2011%° Viglingd, km (statligt) per dygn (ADT)
1799 8637 571

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde®. Métplats i ldnet med hégsta flédet en timme:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 24140106 Lan: 25 Vagnummer. 97 Rikining: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Torsdag 2010-05-27 09:00 - Fredag 2010-05-28 09:00

Antal Fordon Medelhastighet
1100 +
1140
1000 +
900 + OBS endast vdgens ena riktning, vasterut + 130

800 +
+ 120
700 +

600 + 1110
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400 100
300
200
100

0

978 ¥av 00:L1 L2-50-0)
VEB bLS DOTH LE-G0-O)
976 B9S DDEL 225004
£'66 589 00°v) 26001
96 992 D0S) L2001
656 G0L 009} 225004
V26 B0 D0} LE-G0-0L
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V5B BOE D06) 25004
66 p6F D0OT 22-50°01
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VEOL BZ 0010 B2-50-0L
180} 12 D0T0 826001
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g'96 21 000 BZ-G0-04
G6 88 0060 8Z-G0-0)
V86 126 00'90 82-50-0)
66 1T 000 82-G0-0)
9'C6 915 00’80 82-G0-0F

g 8
5 g
8 3
g B
3 B
B =

80 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
61 virdena avser inte enbart ar 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 24140106 Lan: 25 Vagnummer: 97 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Personbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Torsdag 2010-05-27 09:00 - Fredag 2010-05-28 09:00

Amtal Fordon
1100 +

1000 +

900 +

800 +

700 +

600 +

500 1

400

300

200

100

Medelhastighet

1 140

+ 130

+ 120

+ 110
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For lastbilar pa ovanstaende plats:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 24140106 Lan: 25 Vagnummer: 97 Rikining: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Torsdag 2010-05-27 0900 - Fredag 2010-05-28 09:00
Antal Fordon Medelhastighet
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{ 140
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800 +
4 120
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkl: 25110042 Lan: 25 Vagnummer: 676
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2012-06-07 09:00 - Fredag 2012-06-08 09:00

Antal Fordon
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 25110042 Lan: 25 Vagnummer: 676
Fordonsklass, Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2012-06-07 09:00 - Fredag 2012-06-08 09.00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 25110042 Lan: 25 Végnummer: 676
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2012-06-07 09:00 - Fredag 2012-06-08 09:00

Antal Fordon

70 +

60 -

50 -

40 -

30 -+

20 -

0 0 0061 206021

0 0 00°4E 20-90-E1

0 0 0DET L0801

0 0 D0:I0 80-90-C)

0 0 000 20-90-2)

0 0 00E080-90-C)

V26 T 0060 L0-90°T )

£'6 | D00L LO-80T1

¥'¥6 € D0GLL 20O

978 § 00TL L090T)

6L £ DDEL L0°90C)

668 £ 00°) L0-G0T1

06 ¥ D0GL L0-B0E)

¥'16 £ D09 080T

S'08 £ D0CL) LO-BDEL

9'SL | DDGL L0-E0EL

06 | D0FOC L0-890°C )

T'Z6 | D000 B0-G0TL

0 0 000 20-90-2)

V'86 T 0050 B0~G0-T)

1’68 ¥ 00'90 80-80-C)

Medelhastighet
4 115
+ 110
+ 105
+ 100
85
F 90
-85
- 80
75
- 70
r 65
- 60
L 55
L 50
L 45
L 40
35
- 30
25
F 20
- 15
L 10

Lo

628 § 000 BO-G0EL

08 | 00°80 20-90-C1

g'LiL T DOEE 207901

Dygnsmassig fordelning i Norrbottens lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet
under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i ldnet i forhallande till antalet
ordningsforeldggande for hastighetsovertradelse:
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Brott

Antal

Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass

ii)

20

1,00%

002B, Fort fordon mot roétt ljus
(Cykel/moped klass Il)

0,10%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framfoérvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

95

4,80%

029A, B -Overskridit heldragen linje

0,40%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

28

1,40%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

46

2,30%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa huvudled/motorvag/
motortrafikled dar accelerationsfalt
saknas

45

2,30%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gdende vid bevakat
Overgangsstalle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykel6verfart.

0,00%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle
(motordrivet fordon utom moped klass

ii)

0,20%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykel6verfart

0,00%

098A, B -Samtidigt anvdndande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

35

1,80%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvanda bilbéilte /tillse att minderarig
anvander bilbélte eller motsvarande.
forare

856

42,80%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

93

4,70%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna stralkastare/baklykta/
reflexanordning(ar). (Stralkastare
framtill saknas/ur funktion)

0,00%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

112

5,60%
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Skane

Genom lanets vastliga delar gar E4:an/E6 i nord sydlig riktning. E4:an vinklar upp i Nordostlig riktning
mot Jonkopings 1an medan E6 fortsatter i nordlig riktning in i Hallands Ian. E22 gar genom Skane i
Nordostlig riktgning och in i Bleking. Det finns flera andra stora vagar i Skane och i hela Skane &r det
ett stort viagnat. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns 33 kommuner: Bjuv, Bromolla, Burlév, Bastad, Eslév, Helsingborg, Hassleholm, Hoganas,
Horby, Hoor, Klippan, Kristianstad, Kavlinge, Landskrona, Lomma, Lund, Malmo, Osby, Perstorp,
Simrishamn, Sjobo, Skurup, Staffanstorp, Svalov, Svedala, Tomelilla, Trelleborg, Vellinge, Ystad,
Astorp, Angelholm, Orkelljunga och Ostra Goinge. Det statliga vagnatet dr 7661 km och det totala
vagnatet 35718 km. Polismyndigheten i Skane utfardade 23877 ordningsféreldaggande for
hastighetsovertradelser under ar 2012. Fordelningen av ordningsforelaggande géllande
hastighetsovertradelser i kommuner inom lanet var féljande:

Kommun Viglangd®? Antal Procent®® | Genomsnitt/vecka
Bjuv 425 88 0,4% 1,7
Bromolla 628 325 1,4% 6,3
Burlov 129 302 1,3% 5,8
Bastad 800 218 0,9% 4,2
Eslov 1132 575 2,4% 11,1
Helsingborg 1318 3051 12,8% 58,7
Hassleholm 3901 1237 5,2% 23,8
Hoganas 550 135 0,6% 2,6
Hérby 1126 258 1,1% 5,0
H606r 932 164 0,7% 3,2
Klippan 1207 265 1,1% 5,1
Kristianstad 3873 2344 9,8% 45,1
Kavlinge 571 436 1,8% 8,4

62 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
63 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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Landskrona 545 427 1,8% 8,2
Lomma 289 1263 5,3% 24,3
Lund 1467 1996 8,4% 38,4
Malmo 1174 5077 21,3% 97,6
Osby 1693 322 1,3% 6,2
Perstorp 475 398 1,7% 7,7
Simrishamn 1320 255 1,1% 4,9
Sjobo 1386 209 0,9% 4,0
Skurup 620 179 0,7% 3,4
Staffantorp 408 164 0,7% 3,2
Svalov 1018 115 0,5% 2,2
Svedala 649 383 1,6% 7,4
Tomelilla 1120 354 1,5% 6,8
Trelleborg 1136 349 1,5% 6,7
Vellinge 619 432 1,8% 8,3
Ystad 1132 323 1,4% 6,2
Astorp 361 260 1,1% 5,0
Angelholm 1395 1224 5,1% 23,5
Orkelljunga 987 464 1,9% 8,9
Ostra Goinge 1332 215 0,9% 4,1

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet (Kalla: START I1)54:

Tillaten hast. Antal Procent
30 3922 16,4%
40 1227 5,1%
50 8213 34,4%
60 541 2,3%
70 3053 12,8%
80 2449 10,3%
90 936 3,9%

100 304 1,3%
110 3224 13,5%
Total: 23869

23,2 procent av ordningsforeldggandena (5542 st) géllde en hastighetsévertradelse pa lagre an 10

km/h.

64 | statistiken finns 8 stycken rapporter dar det str att hégsta tilldtna hastighet &r 0 km i timmen (d&rav saknas

dessa i redovisningen).
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En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden®:

Kommun

Analys av platser for kontroller kontra platser for olyckor

Bjuv

Av de 88 ordningsféreldagganden som utfardades i Bjuv under ar 2012 utfardades
24 stycken pa Lv 110, Hyllinge-Billeholm (varav 17 stycken ospecificerade var de
skett), 15 stycken pa Storgatan, Billeholm (anges inte om det ar norra eller sodra)
och 13 stycken pa Kvarngatan.

Bromolla

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Kristianstadsvagen (72
st), E22, Gualbv (64 st) och Tians vag (43 st) .

Burlov

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E6, Helenelund (116
st), Dalbyvdgen (43 st) och Lundavagen (27 st).

Bastad

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E6, Bastad (58 st), Lv
105, Grevie (30 st, + 24 ospecificerade Lv 105, Bastad) och Bokesliden (20 st).

Eslov

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E22, Roslov (128 st), Lv
1268, Bronneslov (63 st) och Lv 1267, Slattang (63).

Helsingborg

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E6 (1071 st). De flesta
av dessa, 781 stycken, finns inte specificerat var de har utfardats. De tva platser pa
E6 som ar mest forekommande ar Gorarp (171 st) och Langeberga (81 st). Andra
platser forutom E6 dar det utforts flest kontroller under 2012 &r Bergaliden (277
st), Planteringsvagen (223 st), Halsovagen (121 st) och Faltarpsvagen (90 st).

Hassleholm

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 177, Vittsjo (178 st),
Stobyvagen (130 st), Rv 21, Tyringe (128 st), Finjagatan (109 st), Helsingborgsvagen
(102 st), Norra Kringelvagen (96 st) och Rv 23, Gulastorp (75 st).

Hoganas

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Langarddsvagen (49
st), Norra kustvagen (17 st) och Héganasvagen (11 st).

Horby

Den storsta andelen ordningsféreldggande har utfardats p& Rv 13, Ostraby kvarn
(53 st), Lv 1057, Parup (28 st) och Kungsgatan (27 st).

HG66r

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E22, Fogdarp (46 st),
Rv 23, Tjornarp (33 st) och Frostavallsvagen (16 st).

Klippan

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4 (alla utom tre
ordningsforeldagganden ar platsen ospecificerad. P4 dessa star det Molletofta
alternativt Ostra Ljungby). 28 stycken ordningsféreldgganden har utfirdats pa
Vedbyviagen och 21 stycken pa Gamla véagen, Ostra Ljunby.

Kristianstad

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E22, Tollarp (267 st),
E22, Fjalkinge (181 st), E22, Backaskog (170 st), Kanalgatan (127 st), Blekingevagen
(121 st) och Norretullsvagen (81 st) .

Kavlinge Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E6, Lundakra (64 st),
Storgatan (58 st), Landskronavagen, Loddekdpinge (47 st).

Landskrona Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E6 (99 st). For
huvuddelen av de som ar utfardade pa E6 ar platsen ospecificerad. De tva platser
pa E6 som ar angivna flest ganger ar Milstolpen (9 st) och Haljarp (5 st).

Lomma Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E6, Fladie (588 st), E6,

Borgeby (187 st), E6, Lomma (113 st) och Vinsttorpsvagen (60 st).

85 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.
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Lund

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 936, Stangby (194
st), Norra ringen (166 st), Malmovagen (137 st), Svanevagen (129 st), Rv 11, Dalby
(99 st), Fjelievagen (80 st) och Lv 972, Silverdkra (71 st).

Malmo

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Inre ringvagen (651
st). For huvuddelen av dessa ar platsen ospecificerad men foér 31 stycken finns
platsen Rocent angiven, 22 stycken Rosengard, 7 stycken Lidangsvagen, 7 stycken
Sege och 6 stycken Soderkulla. Andra platser som det utfardats flest
ordningsforelaggande for ar Amiralsgatan (414 st), Féreningsgatan (325 st),
Pildammsvagen (310 st), Annetorpsvagen (244 st), Regementsgatan (210 st),
Munkhattegatan (188 st), Jagersrovagen (182 st), Lundavagen (148 st),
Lindangsvagen (142 st), Stadiongatan (126 st), Segemdllegatan (102 st),
Linnégatan (95 st) och Lorenborgsgatan (82 st).

Osby

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Kristianstadsgatan
(134 st), Lansvag 121, Lénsboda (87 st) och Ostra storgatan (36 st).

Perstorp

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 21 (241 st). De
flesta av dessa ospecificerade, men for 6 st anges infart Q-star, 3 st
Hassleholmsvadgen och 2 st vid Mossvagen. 114 stycken ordningsférelaggande har
utfardats pa Orderljungavagen och 8 st pa Hassleholmsvagen.

Simrishamn

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 9, Tobisborg (58 st),
Rv 9, S6dra Mellby (42 st) och Rv 9, Hommenhog (31 st).

Sjdbo

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfirdats pa Rv 13, Sédra Asum (19
st + 17 st ospecificerade Rv 13), Tolangavégen (31 st) och Lv1036, Baretofta (14 st).

Skurup

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 714, Vemmenhog
(25 st), Lv 102, Janstorp (22 st) och Lv 101, Skivarp (20 st).

Staffantorp

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lommavégen, Hjarup
(39 st), Rattsvagen (21 st) och Rv 11, Sarslov (11 st).

Svalov

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 108, Ask (62 st), Rv
17, N Skravlinge (10 st) och Lv 108, Vittskoélve (9 st).

Svedala

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Hyltarpsvagen (46 st),
Malmovagen, Bara (42 st) och Lv 108, Klagerup (42 st).

Tomelilla

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 19, Skane Tranas
(152 st), Ystadsvagen (112 st) och Ostra utfartsvagen (12 st).

Trelleborg

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 667, Tullstorp (35
st), Lv 511, Skare (31 st) och Havrefjordsvagen (26 st).

Vellinge

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E6, Haslov (135 st), Lv
101, Vastra Ingelstad (65 st) och Malmdvagen, Skanor (48 st).

Ystad

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 9, Sandskogen (31
st), Lv 1017, Ingelstorp (30 st) och Lv 1017/Storgatan, Léderup (26 st).

Astorp

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4 (45 st). For
huvuddelen av ordningsforelaggandena ar platsen ospecificerad. Pa
ordningsforeldaggande med platsen E4 ar det tva stycken dar det finns angivet
Hyllinge, en stycken Tranarp och en stycken Nyvang. 40 stycken
ordningsforelagganden har utfardats pa Lv 112, Grytevad och 25 stycken pa
Ormastorpsgatan.

Angelholm

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa vag 107 (155 st).
Huvuddelen ospecificerade, men 37 stycken handlar om vagavsnittet Haggarp-
Ingelstorp . 73 stycken ordningsforelagganden har utfardats pa E6, Stovelstorp. 70
ordningsforelaggande har utfardats pa Industrigatan.

Orkelljunga

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 114, Nissakall (123
st + 16 ospecificerade Lv 114), Rv 24, Smalandsvagen (35 st + 65 ospecificerade Rv
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24) och Lv 1846, Ljungaskog (22 st).

Ostra Goinge Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 2127, Boalt (48 st),
Rv 19 Knisslinge (47 st) och Lv 199, Glimakra (38 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 83 0,3%
LB, slap 1229 5,1%
MC 144 0,6%
Personbil 19915 83,4%
Ovriga 3962 16,6%

Beraknat medelfl6de, antal fordon per

Trafikarbete 2011%¢ Viglingd, km (statligt) dygn (ADT)
6666 7661 2384

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde®. Maétplats i ldnet med hégsta flédet en timme:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 2220016 Lan: 12 Vagnummer: 6 Rikining: Framrikining
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyitad hastighel: 110 km/n Matkvalite: 86%
Matintervall: Torsdag 2011-05-12 11:00 - Fredag 2011-05-13 11:00

Antal Fordon Medeihastighet
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8 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per &r (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
57 vardena avser inte enbart ar 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Punkt: 2220016 Lan: 12 Vagnummer: 6 Riktning: Framriktning

Antal fordon - Medelhastighet

Fordonsklass; Personbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 86%

Matintervall: Torsdag 2011-05-12 11:00 - Fredag 2011-05-13 11:00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Punkt: 2220016 Lan: 12 Vagnummer: & Rikining: Framrikining

Antal fordon - Medelhastighet

Fordonsklass; Lastbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 86%
Matintervall: Torsdag 2011-05-12 11:00 - Fredag 2011-05-13 11:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For en slumpvis utvald plats som har ett medelfléde:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 2330012 Lan: 12 Vagnummer: 17
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite; 98%

Matintervall: Torsdag 2010-05-20 09:00 - Fredag 2010-05-21 09:00

Medelhastighet

Antal Fordon

380 +

360 +

340 +

320 +

300 +

280 +

260 +

240 +

220 +

200 +

180 +
160
140
120
100

80
60
40
20

10-05-21 02,00 156 68,5

10-05-21 07,00 202 69

10-05-21 05:00 170 68,7

10-05-21 05:00 55 70,7

10-05-21 04:00 17 71,1

10:05-21 03.00 6 774

10-05-21 02:00 6 71,7

10-05-21 1:00 2 754

10-05-21 00:00 11 702

10:05-20 23:00 28 71,2

10-05-20 22:00 45 735

10-05-20 21:00 72 686

10-05-20 20:00 88 69,6

10-05-2019:00 92 695

10-05-2018:00 148 70

10-05-2017:00 225 699

10-05-2016:00 376 682

10-05-2015.00 206 69.5

10-05-2014:00 173 68,3

10-05-2013.00 184 679

10-05-2012:00 158 67.8

10-05-2011:00 134 665

10.05-20 10:00 123 67,3

10.05-20 09:00 158 67

For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 2330012 Lan: 12 Vagnummer: 17
Fordonsklass; Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 98%

Matintervall: Torsdag 2010-05-20 09:00 - Fredag 2010-05-21 09:00

Medelhastighet

Antal Fordon

+ 20
+ 85
T 80
T 75
+ 70
+ 65
+ B0
+ 55

10-05-21 08:00 128 6591
10-05-21 07:00 170 68,8
10-05-21 0600 133 68,9
10-06-21 0500 43 T

10-05-21 0400 16 708
10-05-21 03:00 3 878

10-06-21 0200 § 729

10-05-21 01:00 1 853

10-05-21 00:00 11 70,2
10-05-20 23:00 26 71

10-06-2022:00 41 729
10-05-20 21:00 64 68,4
10-05-20 20:00 83 698
10-05-2019.00 85 658
10-05-20 18:00 132 70,2
10-05-2017:00 203 70,1
10-06-20 16:00 339 682
10-05-20 15:00 183 693
10-05-20 14:00 147 681
10-06-20 1300 151 682
10-05-2012:00 134 67 6
10-05-2011:00 113 G6.5
10-05-2010:00 104 675

10-06-20 09:00 130 67
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 2330012 Lan: 12 Vagnummer: 17

Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 98%

Matintervall: Torsdag 2010-05-20 09:00 - Fredag 2010-05-21 09:00

Antal Fordon
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Dygnsmassig fordelning i Skane lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012 (n=40916.

Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet under ar

2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% 1 = = Utandningsprov Rattfylleriolyckor 14%)

12%
20%

10%
15%

8%

6%
10%

4%
5% o

2%
0% T T T T T 0%

02 24 46 68 510 1012 12-14 14-16 16-18 18-20 2022 2224
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

185

0,80%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass 11)

161

0,70%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

591

2,50%

029A, B -Overskridit heldragen linje

158

0,70%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

57

0,20%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

223

0,90%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

186

0,80%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

13

0,10%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

67

0,30%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

16

0,10%

098A, B -Samtidigt anvandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

225

0,90%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

4062

17,00%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

469

2,00%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

284

1,20%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

1336

5,60%
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Stockholm

Genom lanet gar flera starkt trafikerade vagar och det ar vanligt med omfattande kder in och ut fran

Stockholms city. Det finns smavégar i omraden som kan betecknas som landsbygd. En del av dessa

trafikeras av motorcyklister, dar det intraffar flera allvarliga olyckor per ar. Fasta ATK-kameror

redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).
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Nynashamn

| lanet finns 26 kommuner: Botkyrka, Danderyd, Ekerd, Haninge, Huddinge, Jarfalla, Lidingd, Nacka,

Norrtélje, Nykvarn, Nyndashamn, Salem, Sigtuna, Sollentuna, Solna, Stockholm, Sundbyberg,
Sodertalje, Tyreso, Taby, Upplands-Bro, Upplands Vasby, Vallentuna, Vaxholm, Varmdo och

Osterédker. Det statliga vagnatet 2749 km och det totala viagnatet 25506 km. Polismyndigheten i

Stockholm utfardade 24533 ordningsforeldaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012.

Fordelningen av ordningsforeldaggande gallande hastighetsovertradelser i kommuner inom lanet var

foljande:

Kommun Viglangd®® Antal Procent®® | Genomsnitt/vecka
Botkyrka 686 1189 4,8% 22,9
Danderyd 246 430 1,8% 8,3

Ekerd 782 393 1,6% 7,6
Haninge 1280 899 3,7% 17,3
Huddinge 643 1576 6,4% 30,3
Jarfalla 335 546 2,2% 10,5

68 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
69 Killa: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i

tabellen nar upp till 100 %.
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Lidingo 233 157 0,6% 3,0
Nacka 604 600 2,4% 11,5
Norrtalje 4664 790 3,2% 15,2
Nykvarn 423 186 0,8% 3,6
Nynashamn 1024 316 1,3% 6,1
Salem 200 307 1,3% 5,9
Sigtuna 966 1155 4,7% 22,2
Sollentuna 365 1325 5,4% 25,5
Solna 195 1752 7,1% 33,7
Stockholm 2218 7758 31,6% 149,2
Sundbyberg 88 698 2,8% 13,4
Sodertélje 1628 1510 6,2% 29,0
Tyreso 343 252 1,0% 4,8
Taby 396 514 2,1% 9,9
Upplands-bro 688 261 1,1% 5,0
Upplands Vasby 4269 617 2,5% 11,9
Vallentuna 828 298 1,2% 5,7
Vaxholm 235 57 0,2% 1,1
Varmdo 1232 338 1,4% 6,5
Osteraker 935 454 1,9% 8,7

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet (Kalla: START I179):

Tillaten hast. Antal Procent
30 9795 39,9%
40 384 1,6%
50 5176 21,1%
60 270 1,1%
70 4764 19,4%
80 134 0,5%
90 2230 9,1%
100 523 2,1%
110 1243 5,1%
Total: 24533

6,6 procent av ordningsforeldggandena (1637 st) gallde en hastighetsévertradelse pa lagre én 10
km/h.

70| statistiken finns 8 stycken rapporter dar det star att hégsta tilldtna hastighet &r 0 km i timmen (d&rav saknas
dessa i redovisningen).

71 F6r 14 ordningsféreldggande ar den hégsta tilldtna hastigheten 0 km/h. Dessa tas darfor inte med i
sammanstallningen. Att 0 km/h &r angivet beror antingen pa inmatningsfel i samband med registrering eller att
det pa ordningsforelaggandet saknas uppgift om hogsta tillatna hastighet.
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En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden’?:

Kommun

Analys av platser for kontroller

Botkyrka

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Tumbavéagen (262 st),
Nibblevagen (137 st), Hallundaleden (83 st) och Botkyrkaleden (82 st).

Danderyd

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Edsbergsvagen (128
st), E18, Inverness (65 st) och Danderydsvagen (55 st, varav 28 ospecificerade och
27 st Ekebydalsskolan/Ekebydalsvagen).

Ekero

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Eckerdévagen, Finnbo
(67 st), Eckerovagen, Drottningholm (62 st) och Farentunavagen, Hilleshog (29 st).

Haninge

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Nynasvagen,
Blakullavagen (47 st + 112 st ospecificerade), Dalarévagen, Fredrika Bremer gymn
(43 st + 112 ospecificerade) och Brandbergsleden (39 st).

Huddinge

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 226, Flemingsberg
(272 st), Haradsvagen (185 st, varav 33 Smista Allé och 11 Rodhakevagen),
Lannavéagen (155 st, varav Horningsnas 27 st) och Gymnasievagen (140 st). .

Jarfalla

Den storsta andelen ordningsforeldaggande har utfardats pa Byleden (134 st, varav
36 stycken vid Bjorkebyskolan/Brasvagen), Vasavagen (86 st, varav 40 st vid
Kristinavagen) och Enkdpingsvagen (56 st varav 45 st vid Kalltorpsvégen).

Lidingo

Den storsta andelen ordningsforeldaggande har utfardats pa Lidingebron (91 st,
varav det star angivet Stockholms kommun pa 18 st), Elfviksvdgen, Canadastigen
(23 st) och Kottlavagen (20 st, varav 12 st pa nummer 116, 4 st Raketstigen och 2
stycken Vinkelvagen).

Nacka

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Varmdovagen (121 st,
varav 90 st Jarla skola-nummer 121, 22 st nummer 205-207, 11 st Skuru skola och
7 st Boo kyrka/energi .

Norrtalje

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E18, Ledinge (118 st),
E18, Kappelskdrsvagen (73 st) och E18, Nodsta (52 st).

Nykvarn

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E20, Trp Nykvarn (54
st), Lv 509 (37 st varav 6 stycken anges korsningen Tveta) och Sodertéljevagen (16
st).

Nynashamn

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 73 (98 st, varav 40
ar ospecificerade, 16 stycken Overfors, 8 stycken Osmo, 4 stycken Kaptensgatan, 4
stycken Hamnen, 3 stycken Norvik). 25 stycken ordningsféreldaggande utfardades
pa Lv 539 Himmelso, 23 stycken pa Skolgatan och 21 stycken pa Jarnvagsgatan.

Salem

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, i anslutning till Trp
Salem (126 st), Skyttorpsvagen (70 st) och Sdbytorgsvagen (26 st).

Sigtuna

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Arlandaleden (279 st,
176 stycken ospecificerade, 72 stycken Tullhuset/polishuset/jumbon, 10 stycken
nybygget), Lv 859, Norslunda (118 st), Lv 263, Helgestabodarna (54 st) och Stora
gatan (53 st).

Sollentuna

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Tureberg (331 st),
Sollentunavagen (183 st, varav Sofielundsskolan 52 stycken, Haggviksskolan 42
stycken och Helenelundsskolan 41 stycken). 145 stycken ordningsféreldaggande
utfardades pa Turebergsleden (121 stycken av dem i anslutning till Tingsvagen och

72 Kalla: Riob. Textfalt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.
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22 i anslutning till Kanalgatan), 115 stycken pa Danderydsvagen (72 stycken i hojd
med Kvarnskogsvagen och 21 i hojd med Sjoberg).

Solna

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Frosunda-Haga
norra (409 st), Solnavagen (157 st, varav 145 stycken i anslutning till
Karolinska/Tomtebodavagen), 152 stycken pa Solna Kyrkvag (mellan Johan Olof
Wallins vag och Prostvagen), 122 stycken Bergshamraleden (i héjd med Ulriksdal
96 stycken Ovriga ospecificerade), 105 stycken E4, S6rentorp, 82 stycken pa
Armégatan (42 stycken av dem i anslutning till Huvudstagatan) och Rasundavagen
55 stycken (36 stycken pa nummer 134-140/Né&ckrosvagen).

Stockholm

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Magelungsvégen (434
st varav 238 i hojd med Farsta IP), Ringvagen i hdjd med Zinkendams idrottsplats
(356 st), Nynasvagen (350 st, varav 108 st Gubbangen/Lv 229, 52 stycken Farsta,
39 stycken Tyresoavfart, 37 st i anslutning till nummer 362 och 19 st
Tallkrogen/Skogskyrkogarden), E4, Vastberga (295 st), Roslagsvagen (229 st, varav
206 Ekhagen), Sandfjardsgatan (208 st, varav 113 nr 91/Valla torg och 89
ospecificerade), Ralambshovsleden (201 st), Tenstavagen (193 st, varav 186 nr 88-
92), Vasterbron (168 st), Alviksvagen (165 st, varav 107 nr 97-99/Appelviksskolan),
Karlbergsvagen (159 st, varav 132 i anslutning till nr 32-34), Hantverkargatan (157
st, varav alla utom en mellan nummer 2-19), Personnevagen (153 st),
Huddingevagen (150 st, varav 50 Olshammarsvagen/Hagsatra och 78
ospecificerade), Enskedevagen (126 st), E4, Bredang (118 st), Bergslagsvagen (115
st, varav 85 Villingby/Racksta/Grimsta), Blackebergsvagen (113 st), Centralbron
(105 st), Folkparksvagen (105 st), Garagevagen (98 st), Linnégatan (96 st, varav alla
utom en mellan nummer 63-83), Sérgardsvagen (91 st), Hammarby allé (89 st),
Slattgardsvagen (89 st) och Skattegardsvagen (82 st).

Sundbyberg

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E18,
Ursvik/Milstensvagen (334 st), Hamngatan (107 st), Ursviksvagen (84 st) och
Rissneleden (72 st).

Sodertilje

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4 (560 st varav 157
stycken Jarna, 91 stycken Moraberg och 78 stycken H6167%), Stockholmsvégen (134
st), Nykopingsvagen (84 st) och Slussgatan (76 st).

Tyreso

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Bollmoravagen (77 st,
varav 35 stycken Sikvagen och 20 Radiovagen), Myggdalsvagen (66 st) och
Vendelsévagen (45 st varav Kumla skola 32 stycken).

Taby

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Djursholmsvagen (81
st, varav 62 Hamnvagen), Centralvagen (70 st, varav 41 stycken
Maskinvagen/Nasby park) och E18, Hagernas (57 st).

Upplands-bro

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Enkopingsvagen (159
st, varav 78 Urfjall och 25 ridhuset), Granhammarsvagen (22 st) och E18,
Kungsangen (15 st).

Upplands Vasby | Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Sandavagen (168 st,
varav 89 Tolanvagen), Stockholmsvagen (84 st, varav 67 stycken Hammarby kyrka,
15 stycken Skalbyvagen-Truckvagen) och Malarvagen (83 st, varav 42 st
Optimusvagen och 34 stycken Eds kyrka).

Vallentuna Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Stockholmsvagen (59

st, varav Manhemsvagen 24 och Billsta 10 stycken), Lv 280 Kristinelund (35 st) och
Lv 268, Asta gard (31 st).

73| de fall bagge platserna Jiarna och Ho!6 alternativt Moraberg och Salem har angivits i platsangivelse pa
ordningsforeldggande har de bokforts till en av dessa platser. En jamn fordelning har efterstravats i dessa fall.
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Vaxholm Av de 57 ordningsforeldagganden som utfardades i Vaxholms kommun under ar
2012 utfardades 41 stycken pa Kungsgatan, 7 stycken pa Lv 274, Kullé och 3
stycken Lv 274, Rindévagen.

Varmdo Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Skargardsvagen (85 st,
varav 61 st Osby skola/Osby skolvig), Ekndsvigen (69 st, varav 47 Fagelvik/Brunn)
och Gamla skargardsvagen (41 st, varav 36 Ekedal).

Osterdker Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 276, Stava (235 st),
Lv 274, Kulla (51 st) och Margretelundsvagen (32 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 67 0,3%
LB, slap 51 0,2%
MC 208 0,8%
Personbil 21376 87,1%
Ovriga 2831 11,5%

Trafikarbete Beraknat medelfléde, antal fordon per

201174 Vigliangd, km (statligt) dygn (ADT)
6548 2749 6526

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde’. Matplats i lanet med hdgsta flodet en timme:

74 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
75 Vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkl: 11810082 Lan: 2 Vagnummer: 4 Rikining: Framriktning

Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 84%
Matintervall: Tisdag 2010-07-06 23:00 - Onsdag 2010-07-07 23:00

Bilaga 13
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11810082 Lan: 2 Vagnummer: 4 Riklning: Framrikining
Fordonsklass; Lastbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 84%
Méatintervall: Tisdag 2010-07-06 23:00 - Onsdag 2010-07-07 23:00

Antal Fordon Medelhaslighet
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11930106 Lan: 2 Vagnummer: 18
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Tisdag 2011-10-04 12:00 - Onsdag 2011-10-05 12:00
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Fordonsklass; Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 11930106 Lan: 2 Vagnummer: 18

Matintervall: Tisdag 2011-10-04 12:00 - Onsdag 2011-10-05 12:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 11930106 Lan: 2 Vagnummer: 18
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Tisdag 2011-10-04 12:00 - Onsdag 2011-10-05 12:00
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Dygnsmassig fordelning i Stockholms lan av alkoholutandningsprov (véanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor
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14%
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0%

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal

Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

494

2,0%

002B, Fort fordon mot rott ljus
(Cykel/moped klass I1)

309

1,3%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framfoérvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

771

3,1%

029A, B -Overskridit heldragen linje

1808

7,4%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

82

0,3%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

351

1,4%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorviag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

170

0,7%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
Overgangsstélle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykel6verfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle (motordrivet

142

0,6%
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fordon utom moped klass ii)

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter 9 0,0%
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 70 0,3%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 3711 15,1%
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 611 2,5%
467A, E -Cykling under morker utan 11 0,0%

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 986 4,0%
fordonsskatten varit betald

Sodermanland

Genom sédermanland gér E4 i norddstlig riktning mot Stockholms I4n och E20 i Ostlig riktning mot
Stockholms lan. Andra vagar med en stort trafikflode ar Rv 55 och Rv 57.. Fasta ATK-kameror
redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).

q e m DingLuna s GIaRdaT i -!_!‘ = u | —== i
i3 = [# 3 8 ol pplai==s-Vasby
[j-indesberg KOE:!'!! _ .,ru:l, o st "8 -
3 tarty By "l | | - i
B s ;t : WobeT® o ';Q JRPIEREe Jarfalli
m Turnt il ) il Rings aatra oy
Akt B TR N o .. . Sundbyber
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Ol’ebe Krogust S St . Afla ¥ f e, Ekeré -
"_ : I et s :.‘, e Balgul ST :1 Fhikarty -
o P B i ot geeant polld s . Hue=
s ol DR oy e S ASadErtalie R
S LEg = j] N E e
df R o % T gy RS
M LHRST™ yndaker ! e ety Ll L s WL ER T
510, = =! : & OO L Hagen Gnesta ¥ ==.‘,
) Svmnnkve 2 ulsﬂ::‘\ 4 ar Fo e
; s YA Katrineholr & Toes
= PO ke ey
o RGN Sping
nspan in g
Frepang 5 T N Oxelosund

| lanet finns 9 kommuner: Eskilstuna, Flen, Gnesta, Katrineholm, Nykoéping, Oxeldsund, Strangnas,
Trosa och Vingaker. Det statliga vagnatet i S6dermanlands ldan dr 2709 km och det totala vagnatet ar
15141 km. Polismyndigheten i S6dermanland utfardade 5948 ordningsfoérelaggande for
hastighetsovertradelser under ar 2012. Férdelningen av ordningsforeldggande gallande
hastighetsovertradelser i kommuner inom lanet var féljande:
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Kommun Viglangd’® Antal Procent”” | Genomsnitt/vecka
Eskilstuna 2993 971 16,3% 18,7
Flen 1723 293 4,9% 5,6
Gnesta 1042 135 2,3% 2,6
Katrineholm 2507 381 6,4% 7,3
Nykoping 3285 3330 56,0% 64,0
Oxelosund 164 44 0,7% 0,8
Strangnas 1890 411 6,9% 7,9
Trosa 587 197 3,3% 3,8
Vingaker 950 137 2,3% 2,6

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 432 7,3%
40 255 4,3%
50 892 15,0%
60 58 1,0%
70 850 14,3%
80 238 4,0%
90 781 13,1%

100 25 0,4%

110 2197 36,9%

120 220 3,7%
Total: 5948 7,3%

24,5 procent av ordningsforeldggandena (1462 st) géllde en hastighetsévertradelse pa lagre an 10
km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden’s:

Kommun Analys av platser for kontroller kontra platser for olyckor

Eskilstuna Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats Gillbergaleden (94 st),
E20, Kjula (83 st, inkluderar Kjula-Harad, Kjula-Svista och Kjula-Arby) och
Torshéllavdagen (71 st).

Flen Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 52, Dambol (52 st),

76 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vig (fér mer detaljerad information se bilaga x).

77 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sdkert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

78 Kalla: Riob. Textfalt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.
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Kungsvagen (41 st), och Rv 53, Sparreholm (34 st).

Gnesta Den stdrsta andelen ordningsforeldggande har utfardats Rv 57, Séra (56 st), Ostra
Storgatan (23 st) och Rv 57, Bjornlunda (11 st).

Katrineholm Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Stockholmsvagen (89
st), Rv 55, Holbonas (50 st) och Rv 55, Djulo (50 st).

Nykoping Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Sjosa gata (755 st),
E4, Enstaberga (452 st), E4, Hallet (431 st), E4, Sillekrog (338 st), E4, Lastringe (243
st), E4, Stavsjo (63 st) och E4, Paljungshage (60 st).

Oxel6sund Av de 44 ordningsfoéreldaggande som utfardades i Oxelésunds kommun under 2012
utfardades 9 stycken pa Foreningsgatan, 6 stycken pa Sundavagen och 6 stycken
pa Rv 53, Palmtorpsallé.

Strangnas Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats E20, Grundbro (46 st),
E20, Lunda (40 st) och Lv 957, Fogdo skola (34 st).

Trosa Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 218, Vagnhérad (97
st), Lv 218, Ada (32 st) och Lv 218, Trosalands kyrka (15 st).

Vingaker Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats Rv 52, Baggetorp (56 st),

Storgatan (24 st) och Vannalavagen (22 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 20 0,3%
LB, slap 96 1,6%
MC 21 0,4%
Personbil 5221 87,8%
Ovriga 590 9,9%

Trafikarbete

Beraknat medelfl6de, antal fordon per

20117°
2118

dygn (ADT)
2709 2142

Vaglingd, km (statligt)

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande

en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med

ett genomsnittsflode®. Métplats i ldnet med hégsta flédet en timme:

7 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
8 vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 9710027 Lan: 4 Vagnummer: 4 Riktning: Framrikining
Fordonsklass; Totaltrafik Rikling: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 89%
Matintervall: Mandag 2011-08-08 12:00 - Tisdag 2011-08-09 12:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 9710027 Lan: 4 Vagnummer: 4 Riktning: Framrikining
Fordonsklass; Personbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 88%
Matintervall: Mandag 2011-08-08 12:00 - Tisdag 2011-08-09 12:00

Antal Fordon Medelhastighet
1600 +
1500
1400 +
1300 + + 110
e '/\/\
1100 4+ T
1000 1+ /
So0 + 100
800

004 b2} DOGL BOBO}L
VBB ZLE4 0004 80-60- 41
2'66 851 0024 BO-BO- 1L
V'EG 446 DL BO0BO0- L1
EE0L 952 DOG BOBO- b
2201 865 000Z 20801}
210} 905 DDILZ 80-80° |4
g'00) E5E DDEE 80-B0- 44
20 B9Z DDEZ BOBO-) L
S'001 6¥) 0000 G080 |}
2'30L £9 D0:M0BO-B0- |4
Z'E0) BE DOTOBO-BO-ht
9’301 ¥¥ DOED BO-H0- L
¥#0) 89 0040 608044
¥'¥0L O} 00S0 GO-80-) L
Z'Z0) £62 0090 BOBO: L
600} OFF 000 080"}
£ 101 0S5k 0090 60801}
¥'66 626 0060 6080 |+
£'86 b9 0004 G080 L
1'88 G0Z OO0'h) BO-B0- 4L

g 8
g B
BB
s B8
B 8
g X

5'004 DOLL 00k 80-80- 1L

174 ( 271)



Bilaga 13

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 9710027 Lan: 4 Vagnummer: 4 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 89%
Matintervall: Mandag 2011-08-08 12:00 - Tisdag 2011-08-09 12:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For en slumpvis utvald plats i Ianet som har ett medelflode:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 9640051 Lan: 4 Vagnummer: 52
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97 %
Matintervall: Onsdag 2011-08-03 10:00 - Torsdag 2011-08-04 10:00
Antal Fordon Medelhastighet
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Fordonsklass; Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%
Matintervall: Onsdag 2011-08-03 10:00 - Torsdag 2011-08-04 10:00

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 9640051 Lan: 4 Vagnummer: 52
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punk!: 9640051 Lan: 4 Vagnummer: 52
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 97%

Métintervall: Onsdag 2011-08-03 10:00 - Torsdag 2011-08-04 10.00
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Dygnsmassig fordelning i Sédermanlands lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov == Rattfylleriolyckor 14%)
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

0,2%

002B, Fort fordon mot rott ljus
(Cykel/moped klass I1)

0,0%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

23

0,4%

029A, B -Overskridit heldragen linje

18

0,3%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

13

0,2%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

35

0,6%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

31

0,5%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
Overgangsstille/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykel6verfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,1%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas

0,0%
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ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 57 1,0%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 532 8,9%
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 65 1,1%
467A, E -Cykling under morker utan 10 0,2%

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 182 3,1%
fordonsskatten varit betald

Uppsala

I nordsydlig riktning genom Uppsala 1an gar E4:an. | sddra delarna av lanet i vast-ostlig riktning gar
E18. Andra vagar i lanet med ett stort trafikflode ar Rv 70, Rv 55 och Rv 72. Fasta ATK-kameror
redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket)
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| linet finns 8 kommuner: Enképing, Heby, H&bo, Knivsta, Tierp, Uppsala, Alvkarleby och Osthammar.
Det statliga vagnatet i Uppsala lan ar 3391 km och det totala vagnatet 16452 km. Polismyndigheten i
Uppsala lan utfardade 5000 ordningsfoérelaggande for hastighetsévertradelser under ar 2012.
Fordelningen av ordningsforeldaggande gallande hastighetsévertradelser i kommuner inom lanet var
foljande:
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Kommun Viglangd®! Antal Procent®? | Genomsnitt/vecka
Enképing 2528 1005 20,1% 19,3

Heby 2083 57 1,1% 1,1

Habo 474 420 8,4% 8,1

Knivsta 624 306 6,1% 5,9

Tierp 2892 272 5,4% 5,2
Uppsala 4615 2445 48,9% 47,0
Alvkarleby 531 131 2,6% 2,5
Osthammar 2705 162 3,2% 3,1

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 918 18,4%
40 29 0,6%
50 1305 26,1%
60 1 0,0%
70 574 11,5%
80 236 4,7%
90 348 7,0%
100 8 0,2%
110 1247 24,9%
120 334 6,7%

Total: 5000

Tabell: Fordelning efter hogsta hastighetsgrans (Kalla: START 11)

14,2 procent av ordningsforelaggandena (713 st) géllde en hastighetsdvertradelse pa lagre an 10
km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljanden®:

Kommun Analys av platser for kontroller

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E18, Ekolsund (141 st),
Fjardhundragatan (117 st) och Stockholmsvagen (53 st). Inom omradet Ekolsund-
Ekolskrog som innefattar tva kommuner, Enkdping och Habo, har totalt 300
stycken ordningsforeldggande utfardats under ar 2012.

Enkoping

Av de 57 ordningsféreldggande som utfardades i Heby kommun under ar 2012 har
16 stycken utfardats pa Lv 272 Bjurvalla, 12 stycken i Torpsta och 7 stycken Lv 272
Ostervéla.

Heby

81 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig viag (fér mer detaljerad information se bilaga x).

82 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sdkert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

83 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.
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Habo

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats E18, Ekolskrog (159 st), Lv
263, Overgran (71 st) och Kraftleden (61 st).

Knivsta

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats E4, Mora Stenar (101 st),
Lv 255, Krusenberg (22 st), Lv 255, Rosenlund (21 st) och E4, Brunnby (21 st).
Totalt utfardades 228 ordningsforelaggande for hastighetsévertradelse mellan
Uppsala och Marsta.

Tierp

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 76, Skarplinge (50
st), E4, Mankarbo (24 st) och Uppsalavagen (18 st).

Uppsala

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Dag Hammarskolds
vag (262 st), Rabyvagen (219 st, kallas ofta for Rabyleden, men Rabyleden ligger i
Balsta), E4, Tre dngar (124 st), Luthagsesplanaden (111 st), Vaksalagatan (109 st),
Krongatan (95 st), Norrbyvagen (67 st) och E4, Torsberget (64 st). Totalt ar det 709
stycken ordningsférelaggande som utfardats pa E4 med kommunangivelsen
Uppsala (bortraknat de med felangiven kommun, t.ex. att Mora stenar angivits
vara Uppsala kommun).

Alvkarleby

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, avfart 195 (68 st),
Rv 76, Skutskar (14 st) och E4, avfart 196 (10 st).

Osthammar

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats Rv 76, Forsmark (25 st),
Rv 76, Norrskedika (24 st) och Lv 288, Gimo (17 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 3 0,1%
LB, slap 21 0,4%
MC 35 0,7%
Personbil 4487 89,7%
Ovriga 454 9,1%

Trafikarbete Beraknat medelflode, antal fordon per
dygn (ADT)

2288 3391 1849

20113 Vigliangd, km (statligt)

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfldde®®. Matplats i lanet med hdgsta flédet en timme:

84 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
8 Vardena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11830093 Lan: 3 Vagnummer: 4 Rikining: Framrikining
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyllad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 84%
Maétintervall: Torsdag 2011-06-30 00:00 - Fredag 2011-07-01 00:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11830093 Lan: 3 Vagnummer: 4 Rikining: Framrikining
Fordonsklass, Personbil Rikting: Total Skyitad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 94%
Matintervall: Torsdag 2011-06-30 00:00 - Fredag 2011-07-01 00:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11830093 Lan: 3 Vagnummer: 4 Rikining: Framrikining
Fordonsklass; Lastbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 94%
Matintervall: Torsdag 2011-06-30 00.00 - Fredag 2011-07-01 00:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 12810007 Lan: 3 Vagnummer: 290
Fordonsklass; Totaltrafik Rikining: Total Skyllad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 92%
Matintervall: Torsdag 2013-08-08 12:00 - Fredag 2013-08-09 12:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 12810007 Lan; 3 Vagnummer: 290

Fordonsklass; Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 92%
Matintervall: Torsdag 2013-08-08 12:00 - Fredag 2013-08-09 12:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 12810007 Lan: 3 Vagnummer: 290
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 92%
Matintervall: Torsdag 2013-08-08 12:00 - Fredag 2013-08-09 12:00
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Dygnsmassig fordelning i Uppsala lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor ro14%

0%

10%

4%

0%

0-2 2-4 4-6 6-8 8-10 10-12 12-14

14-16

18-20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus 59 1,2%

(motordrivet fordon utom moped klass ii)

002B, Fort fordon mot rétt ljus 15 0,3%

(Cykel/moped klass 11)

016A, B3 -Ej anpassat avstand till 109 2,2%

framfoérvarande fordon (motordrivet

fordon utom moped klass ii)

029A, B -Overskridit heldragen linje 44 0,9%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt 12 0,2%

(hogerregeln)

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid 55 1,1%

stopplikt /trafiksignal

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid 61 1,2%

infart pa

huvudled/motorvag/motortrafikled dar

accelerationsfalt saknas

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort 3 0,1%

med lag hastighet och ej iakttagit

vajningsplikt mot gaende vid bevakat

overgangsstalle/mot cyklande/foérare av

moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot 18 0,4%

gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
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fordon utom moped klass ii)

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter 2 0,0%
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 72 1,4%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 533 10,7%
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 110 2,2%
467A, E -Cykling under morker utan 4 0,1%

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 462 9,2%
fordonsskatten varit betald

Varmland
Genom lanet gar E16, E18 och E45. Det finns dven andra storre vagar, sdsom Rv 61, Rv 62 och Rv 63..
Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns 16 kommuner: Arvika, Eda, Filipstad, Forshaga, Grums, Hagfors, Hammaro, Karlstad, Kil,
Kristinehamn, Munkfors, Storfors, Sunne, Siffle Torsby och Arjang. Det statliga vignatet ar 4789 km i
Varmlands lan och det totala vagnatet ar 30680 km. Polismyndigheten i Varmland utfardade 4606

185 ( 271)



Bilaga 13

ordningsforelaggande for hastighetsévertradelser under ar 2012. Férdelningen av ordnings-
forelaggande gallande hastighetsovertradelser i kommuner inom lanet var féljande:

Kommun Viglangd® Antal Procent®’” | Genomsnitt/vecka
Arvika 3041 302 6,6% 5,8
Eda 1362 43 0,9% 0,8
Filipstad 2567 88 1,9% 1,7
Forshaga 724 180 3,9% 3,5
Grums 799 211 4,6% 4,1
Hagfors 2993 266 5,8% 51
Hammaro 260 55 1,2% 1,1
Karlstad 2826 1393 30,2% 26,8
Kil 801 168 3,6% 3,2
Kristinehamn 1768 614 13,3% 11,3
Munkfors 311 24 0,5% 0,5
Storfors 770 43 0,9% 0,8
Sunne 2403 263 5,7% 51
Saffle 2316 248 5,4% 4,8
Torsby 5520 385 8,4% 7,4
Arjang 2219 68 1,5% 1,3

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tillaten hast. Antal Procent
30 443 9,6%
40 37 0,8%
50 1170 25,4%
60 276 6,0%
70 832 18,1%
80 548 11,9%
90 860 18,7%
100 365 7,9%
110 73 1,6%
Total: 460428

11,7 procent av ordningsforelaggandena (540 st) gallde en hastighetsévertradelse pa lagre an 10
km/h.

86 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
87 Kalla: RIOB. Vissa ordningsféreldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sdkert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

88 For 2 ordningsforeldggande var den hégsta tilldtna hastigheten 0 km/h. Dessa tas darfér inte med i
sammanstallningen. Att 0 km/h &r angivet beror antingen pa inmatningsfel i samband med registrering eller att
det pa ordningsforelaggandet saknas uppgift om hogsta tillatna hastighet
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En analys av var ordningsféreligganden utfirdats i respektive kommun visar féljande®:

Kommun Analys av platser for kontroller

Arvika Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 175, Dottenvik (79
st + 17 stycken ospecificerade pa Lv 175), Lv 873, Stalsberga (24 st) och Lv 172,
Sulvik (13 st).

Eda Av de 43 ordningsforeldaggande som utfardades i Eda kommun under ar 2012
utfardades 15 stycken pa Rv 61 vid tullstation, 14 stycken Lv 177 Koppom och 3 st
Rv 61, Amotsfors .

Filipstad Av de 88 ordningsforeldaggande som utfardades i Filipstad kommun under ar 2012
utfardades 15 stycken pa Rv 26 Lessjofors, 14 stycken pa Rv 26 Storhojden och 12
stycken pa Rv 26 Langban.

Forshaga Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 62, Forby (50 st), Rv
62, Hagen (33 st) och Rv 62, Hedegarden (27 st).

Grums Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Medskog (61 st),
Sveagatan (54 st) och Lv 669, Asgatan (23 st).

Hagfors Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 62, Sjogrand (50 st),
Rv 62, Rada (43 st) och Rv 62, Gunnerud (28 st).

Hammaro Av de 55 ordningsforeldaggande som utfardades i Hammaré kommun under ar
2012 utfirdades 18 stycken pa Lv 554 Vidén/Vid6asen, 9 stycken pa Lovnasvagen
och 6 stycken pa Lv 236 Nolgard.

Karlstad Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E18, Vaxnas (87 st),
E18, Segerstad (67 st) och E18, Skattkarr (64 st).

Kil Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E45, Fageras (43 st), Rv

61, Lersatter (35 st) och Lv 716, Hannas (32 st).

Kristinehamn

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E18, Bjérnmossen (105
st), Karlstadvagen (75 st) och Rv 26, Bersjo (43 st).

Munkfors Av de 24 ordningsforeldaggande som utfardades i Munkfors kommun under ar 2012
utfardades 6 stycken pa Mossangsvagen, 4 stycken pa Rv 62 Munkeryd och 4
stycken pa Fryksdalsvagen.

Storfors Av de 43 ordningsforeldaggande som utfardades i Storfors kommun under ar 2012
utfardades over hélften, 24 stycken, pa Rv 26 Nassundet, 11 stycken pa Lv 237
Alkvettern och 2 st Rv 26 Jordkollen.

Sunne Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Elofsrud (45 st),
Lv 901, Lovstaholm (27 st), Lv 716, Gylleby (22 st) och Lv 716, Folsvik (21 st).

Saffle Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Tveta (105 st),
E18, Knostad (49 st) och E18 Knasjon (40 st).

Torsby Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 62, Likenas (85 st),
E45, Lastbilscentralen (40 st) och E45, Rodmyren (23 st).

Arjang Av de 68 ordningsforeldggande som utfirdades i Arjang kommun under ar 2012

utfardades 16 stycken pa E18 Sandaholm, 11 stycken E18 Svensbyn och 11 stycken
Storgatan.

8 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa

obotar.
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Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 17 0,4%
LB, slap 71 1,5%
MC 32 0,7%
Personbil 3956 85,9%
Ovriga 530 11,5%

Trafikarbete Berdknat medelflode, antal fordon per

2011%° Vigliangd, km (statligt) dygn (ADT)
2068 4789 1183

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde®. Métplats i ldnet med hégsta flédet en timme:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 10330102 Lan: 17 Vagnummer: 18 Rikining: Framriktning

Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 94%
Maétintervall: Mandag 2010-06-14 12:00 - Tisdag 2010-06-15 12:00

Antal Fordon Medelhastighet
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% Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
91 virdena avser inte enbart ar 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 10330102 Lan: 17 Vagnummer: 18 Riktning: Framrikining
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyllad hastighet: 90 kmv/h Matkvalite: 94%
Matintervall: Mandag 2010-06-14 12:00 - Tisdag 2010-06-15 12:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 10330102 Lan: 17 Vagnummer: 18 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 84%
Matintervall: Mandag 2010-06-14 12:00 - Tisdag 2010-06-15 12:00
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Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 11320026 Lan: 17 Vagnummer: 240
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%

Matintervall: Torsdag 2013-05-16 13:00 - Fredag 2013-05-17 13.00

140 4+

For en slumpvis plats i lanet som har ett medelflode:

Bilaga 13
! Antal Fordon

13-05-17 1200 81 896

13-05-1711:00 65 853

13-05-17 10:00 65 84 8

13-05-17 0900 71 89

13-05-17 08:00 60 88,7

13-05-17 07:00 85 885

13-05-17 06:00 50 88

13-05-17 05:00 14 867

13-05-17 0400 6 887

13-0517 03.00 2 96,1

13-05-17 0200 2 91 4

13-05-17 01:00 2 86

13-05-17 0000 4 752

13-05-16 2300 6 80,7

13-05-16 22.00 14 863

13-05-16 21:00 36 845

13-05-18 20000 31 907

13-05-16 19:00 47 834

13-05-1618.00 79 866

13-05-1617.00 105 813

130516 16.00 134 BBB

13-05-16 1500 86 89

13-05-1614.00 75 676

13-05-16 1300 67 858

Punkt; 11320026 Lan: 17 Vagnummer: 240
Fordonsklass; Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 99%

Antal fordon - Medelhastighet
Matintervall: Torsdag 2013-05-16 13:00 - Fredag 2013-05-17 13:00

For personbilar pa ovanstaende plats:

Medelhastighet

c
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=¥ A & - & & & ~ @
T e v - = =

c

<

Wownow
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13-05-1712:00 70 80,1
13-0517 11:00 51 846
13-05-17 10:00 54 85,7
13-05-17 02:00 62 90,2
13-05-17 08:00 52 BAS
13-05-17 07.00 68 69,6
13-05-17 06.00 40 888
13-05-17 05.00 12 BB 6
13-05-1704:00 3 91,7
13-051703.00 1 698
13-05-17 0200 1 108
13-05-17 01:00 2 86
13-0517 00:00 2 B32
1305162300 5 B4S O
13-05-1622.00 11 861
13-05-1621:00 31 863
13-05-1620:00 26 929
13-05-1618:00 38 839
13-05-1618:.00 70 895
13-05-1617:00 99 913
13-05-1616:00 118 B3, 7
13-05-16 1500 75 90,2
13-05-1614:00 62 883

13-05-1613:00 56 662
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11320026 Lan: 17 Vagnummer: 240
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Torsdag 2013-05-16 13:00 - Fredag 2013-05-17 13:00
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Antal Fordon Medelhastighet
130 + b 113
1
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110 + 195
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Dygnsmassig fordelning i Varmlands lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kélla: STRADA):

25% = = Utandningsprov == Rattfylleriolyckor
20% -
15%
10% -
5%
0% T T
0-2 2-4 4-6 6-8 8-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24
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4%
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

16

0,3%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass 11)

0,0%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

88

1,9%

029A, B -Overskridit heldragen linje

20

0,4%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

19

0,4%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

31

0,7%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

29

0,6%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,1%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

0,0%

098A, B -Samtidigt anvdndande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

117

2,5%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

964

20,9%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

62

1,3%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

0,0%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

468

10,2%
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Visterbotten

| Vasterbottens lan gar E4 langs kusten i nord-sydlig riktning och E12 i nordvastlig riktning in i Norge.
Det finns nagra andra storre vagar i lanet som Rv 94 och Lv 363. Fasta ATK-kameror redovisas pa
kartan nedan (Kalla: Trafikverket)
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| lanet finns 15 kommuner: Bjurholm, Dorotea, Lycksele, Mala, Nordmaling, Norsjo, Robertsfors,
Skellefted, Sorsele, Storuman, Ume3, Vilhelmina, Vindeln, Vannas och Asele. Det statliga vagnatet i
Vasterbottens lan ar 9246 km och det totala vagnatet 50968 km. Polismyndigheten i Vasterbotten
utfardade 3379 ordningsforeldaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012. Fordelningen av
ordningsforeldaggande gallande hastighetsovertradelser i kommuner inom lanet var foljande:

Kommun Viglangd®? Antal Procent®® | Genomsnitt/vecka
Bjurholm 1783 3 0,1% 0,1
Dorotea 1968 115 3,4% 2,2
Lycksele 5915 232 6,9% 4,5
Mala 1596 12 0,4% 0,2
Nordmaling 1949 50 1,5% 1,0
Norsjo 2367 28 0,8% 0,5
Robertsfors 1800 154 4,6% 3,0
Skelleftea 10034 1097 32,5% 21,1
Sorsele 2788 106 3,1% 2,0
Storuman 3757 308 9,1% 5,9
Umea 4269 786 23,3% 15,1
Vilhelmina 3851 243 7,2% 4,7

92 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
93 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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Vindeln 3514 73 2,2% 1,4
Vannas 837 107 3,2% 2,1
Asele 4540 49 1,5% 0,9

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tillaten hast. Antal Procent
30 194 5,7%
40 71 2,1%
50 733 21,7%
60 154 4,6%
70 962 28,5%
80 172 5,1%
90 911 27,0%
100 72 2,1%
110 110 3,3%
Total: 3379

19,7 procent av ordningsforelaggandena (667 st) gallde en hastighetsévertradelse pa lagre an 10

km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljande®*:

Kommun Analys av platser for kontroller

Bjurholm | Bjurholms kommun utfardades 3 stycken ordningsforelaggande for
hastighetsovertradelse under ar 2012. De utfdrdades pa Lv 92.

Dorotea Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E45, Storberget (37 st
+ 32 st ospecificerade E45), Lv 1052, Avatrask (23 st) och Lv 1052, Risback (9 st).

Lycksele Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E12, Benders (33 st),
E12, Norrlunda (19 st) och E12, Bocksliden (13 st).

Mala | Bjurholms kommun utfardades 12 stycken ordningsforelaggande for
hastighetsovertradelse under ar 2012. 5 stycken utfardades pa Lv 370 Rentjarn, 5
stycken pa Storgatan och 1 stycken pa Morttjarnvagen.

Nordmaling Av de 50 ordningsféreldggande som utfardades i Nordmaling kommun under ar
2012 utfardades 60 procent av dessa, 30 stycken, pa E4,
Haknas/Haknasbacken/Ore dlv, 4 stycken E4 Brattfors och 3 stycken E4 Ava.

Norsjo Av de 28 ordningsféreldggande som utfardades i Norsjo kommun under ar 2012
utfardades 9 stycken pa Lv 791 Heden, 5 stycken Lv 365 Kvarnasen och 5 stycken
Lv 365 Norsjovallen.

Robertsfors Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E4, Granberget (70
st), E4, Gummboda (18 st) och E4, Sikea (12 st).

9 Kalla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. Fér vissa ordningsbotar har platsangivelsen
varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser refererade till en ort
i hojd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk referens i form av t.ex.
namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de angivna siffrorna pa
antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran informationen pa
obotar.
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Skelleftea

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 95, Varutrask-
Bronet (105 st), E4, Hokmark (99 st), E4, Burea (64 st) och Gymnasievagen (60 st).

Sorsele

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Sorsele (21 st),
E45, Blattnicksele (20 st) och E45, Sandsele (15 st).

Storuman

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E12, Buktes (99 st),
E12, Tarnaby (39 st), E45, Skarvsjoby (25 st) och E12, Hemavan (25 st).

Umea

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E4, Anumark (68 st),
E4, Teg (61 st) och Lv 512, Kasamark (39 st).

Vilhelmina

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Meselefors (54 st
+ 54 st ospecificerade E45), Lv 1067, Malgovik (43 st), Lv 1067, Skansholm (10 st)
och Lv 360, Latikberg (10 st).

Vindeln

Av de 73 ordningsforeldggande som utfardades i Vindeln kommun under ar 2012
utfardades 12 stycken pa E12 Tallbacken, 11 st E12 Grand och 7 st Lv 363
Lidbacken (+ 7 st ospecificerade Lv 363).

Vannas

Av de 107 ordningsforeldaggande som utfardades i Vannds kommun under ar 2012
utfardades 60 procen (63 st) pa E12 Hemberget, 12 stycken pa Umevéagen och 7
stycken pa Ostra jarnvagsgatan.

Asele

Av de 49 ordningsforeldggande som utfirdades i Asele kommun under &r 2012
utfardades 18 stycken pa Rv 92 Tallsjo, 8 stycken pa Rv 90 Norrstrand och 6
stycken pa Rv 90 Amsele.

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 10 0,3%
LB, slap 33 1,0%
MC 13 0,4%
Personbil 2946 87,2%
Ovriga 377 11,2%

Trafikarbete

Vaglingd, km Berdknat medelfléde, antal fordon per

2011%

1807

dygn (ADT)
535

(statligt)
9246

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande

en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med

ett genomsnittsfldde®®. Matplats i lanet med hdgsta flddet en timme:

% Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per ar (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
% Vardena avser inte enbart ar 2012.
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Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 22040049 Lan: 24 Vagnummer: 4 Rikining: Framrikining
Fordonsklass; Totalirafik Rikting: Total Skyitad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 80%

Matintervall: Torsdag 2010-06-17 10:00 - Fredag 2010-06-18 10:00
0BS endast vigens ena riktning, norrut

1400 +
1300 +
1200 1
1100 +
1000 +
900 +
800 +
700
600
500
400
300
200
100

Bilaga 13
Antal Fordon

10-06-18 0900 579 84,7

10-08-18 D800 483 B46

10-06-18 07:00 435 84,7

10-06-18-06:00 2085 855

10-08-18 05:00 157 78,5

10-06-18 04.00 72 831

10-06-16 03.00 51 79,2

10-08-18 0200 27 80,7

10-06-18 01:00 60 83

10-06-18 00:00 143 50,7

10-06-17 23:.00 152 858

10-06-17 22.00 205 84,2

10-06-17 21:00 315 B6G

10-06-17 20:00 407 88,1

10-06-17 19:00 539 849

10-08-17 18:00 775 882

10-06-17 17:00 1051 87 8

10-06-17 16:00 1304 875

10-06-17 1500 1001 85

10-06-17 14:00 913 848

10-06-17 1300 778 BS54

10-06-17 12200 722 85,1

10-06-17 11:00 754 84,3

10-06-17 10:00 783 838

Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 22040049 Lan: 24 Vagnummer: 4 Rikining: Framrikining
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyllad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 80%
Matintervall: Torsdag 2010-06-17 10:00 - Fredag 2010-06-18 10:00

1400 +
1300 +

For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal Fordon

10-06-18 000 532 855

10-06-18 08.00 424 853

10-06-18 07:00 380 86,3

10-06-18 0500 253 87 8

10-06-18 05:00 120 82

10-06-18 04:00 51 868

10-06-18 03:00 36 798

10-06-18 0200 25 818

10-06-18 01:00 43 88,7

10-06-18 00:00 125 82

10-06-17 23.00 140 &7

10-06-17 2200 179 859

10-06-17 21:00 294 67

10-06-17 20:00 381 B85

10-06-17 1900 481 66,5

10-08-17 1800 712 893

10-06-1717.00 1002 885

10-06-17 16:00 1250 &7 9

10-06-17 15:00 946 856

10-06-17 14:00 B43 854

10-06-17 1300 711 864

10-06-17 12.00 674 857

10-06-17 11:00 695 852

10-06-17 100 694 852
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 22040049 Lan: 24 Vagnummer: 4 Riktning: Framrikining

Fordonsklass; Lastbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 80%

Matintervall: Torsdag 2010-06-17 10:00 - Fredag 2010-06-18 10:00

Antal Fordon Medelhastighet
1400
1300
1200
1100 190
1000
800
800 -
700 /'
600 .-/—/.\‘
500
400 + 70
300
200
100 Leo
0 e e e O
& 8 &8 % B & & 8 B % & g8 8 & &8 8 & B3 B 35 5 & 3 B
¢ ¢ % 3 & £ & 3 8 8% @ & & € § B F F ¢ 0§ ¥ %@ &%
-~ -~ ~ -~ ~ ~t ~ ~1 ~ ~ -~ =~ -3 ~ @ @ @ o @ o @ ol el @
& 2 B @& = a B2 3 » » 8 2 B B 8 2 8 8 B B & S 8§ B
8 8 8 8 8 8 B 8 8 B8 B8 8 B 8 8 8 8 8 B B 8 B 8 =8
2 8 &8 % &8 & 2 & 8 B8 ¥ B B B 3 3 0N m B 4§ % B B8 3
2 3 & # 3 ¥ @ ¢ 3 8 8 8 ¥ 3 2 3 B 323 3 2 @
@ = k- w ] w = -3 = ~ @ o w w @ w r w 2
For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 23020010 Lan: 24 Vagnummer: 867
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 98%
Matintervall: Mandag 2011-08-08 08:00 - Tisdag 2011-08-09 08:00
Antal Fordon Medelhastighet
80 + + 110
—+ 105
+ 100
70 + 195
+ 90
+ 85
60 + Is0
+75
50 + T 70
+ 65
+ 60
40 + [ 55
i+ 50
L 45
30 4 - 40
I 35
i 30
20 4 25
i 20
10 | L 15
- 10
I o
0 Lo
2 8 2 2 8 2 2 8 3 8 3 8 8 8 3 8 3 8 3 8 8 3 8 8
B 8 2 8 8 82 &8 &8 8 8 8 B 2 B 8 8 B 8 8 B 2 B B g
g 8 5 2 8 » =2 & » I » B B8 2 B B 8 2 ® B 22 5 8 §
E B8 8 B 8 8 B 8 8 8 B B B B B 82 B B 8 B B E B B
= ® % & 3 8 & 2 ® 8 B B B 3 @9 =2 o s 9 - & B 8 2
§ 28 2 3 3 2 8 8 8 88 ¢ s B 2 2 8 ° & 2 ¢ 8 g
. =2 @ w0 @ W ES e ~ @ ) ~ = = %} o
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 23020010 Lan: 24 Vagnummer: 867
Fordonsklass; Personbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 98%
Métintervall: Mandag 2011-08-08 08:00 - Tisdag 2011-08-09 08:00

Antal Fordon

80 +

70 1+

60 +

50 +

a0 4

30 4

20 4

18 Ov 00°44 BO0°60° L1
£9 ¥5 0051 80°80"LL
0 0 0070 60°60°1 1
86 | D0'E0607E0"L

;5
8 3
83 8
g 8
=k
3 B
S

T'T8 82 00°0L 808074 |
9'64 BE 00TI 808014
G214 DE OO} 80790} )
£'64 O 00'vL 8080741
€28 £9 009} 80-80-L}
8'Z8 Gb 00:£4 80-80-)1
8'28 1 006} 80°60° 4}
5'88 T 006 B0-80-1 1
¥'£6 EZ 000 B0°H0° L}
4'T6 81 00:\ BO80° b}
968 ¥ 00ZE 8000k
S'¥6 S 0D'ET 80°80- 14
€2 ¢ 0000 B0-90-4 1
S'68 ¥ 001D 60-80" )

VERL T 000 60-80- )L

16 Z£ 00°50 60-807| |

¥ 16 B¥ 0090 60-80-L}

Medelhastighet
15

56 £ 00°20 60°80° k4

I 110
105
100
-+ 95

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 23020010 Lan: 24 Vagnummer: 867
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 98%
Matintervall: Mandag 2011-08-08 08.00 - Tisdag 2011-08-09 08:00

Antal Fordon
80 +
70 +
B0 4
50 4
40 +
30 +
20 +
10 +
& 2 2 2 B &2 & 3 8 B & & & 2 8 B B A G
g & 2 8§ 8 2 8 8§ g 8 5 8 2 8 /3 & g B 8
8 8 38 = B ® =2 @& @& % @» ®» B8 2 § B 8 2 §
g8 8 8 8 8 8 8 8 8 B 8 B8 8 8 8 8 8 B 8
wcamﬂoum:m-nhw-t-lu-cn
3 3 3 8 3 ¥ § ¥ g B F ¥ 8B H T ° F e °
Y] th -h-.wb-l‘l.ih-q e

0 O D0E0 608044

0 0 0D°v0 60°B0- kb

0 0 0060 6O-80° kb

Medelhastighet

€8 6 00'90 60-80" 1

VEB L D040 GO-80- b

AS
- 110
105
100
95
90
B5
80
75
70
65
60
55
50
45
40
35
30
25
20
15

10
5
0
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Dygnsmassig fordelning i Vasterbottens |an av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor 14%

0%

B%

6%

4%

2%

0%

02 2-4 4-5 6-8 8-10 10-12 12-14

14-16

18-20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

20

0,6%

002B, Fort fordon mot rott ljus
(Cykel/moped klass I1)

0,0%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

38

1,1%

029A, B -Overskridit heldragen linje

0,2%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

26

0,8%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

24

0,7%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

31

0,9%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
Overgangsstélle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykel6verfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

12

0,4%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter

0,0%
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cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvdndande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

29

0,9%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

517

15,3%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

83

2,5%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

0,0%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

165

4,9%

Vasternorrland

| Vasternorrlands lan gar E4 langs kusten och E14 i vastligt riktning mot Jamtland. Det finns andra

storre vdagar som Rv 86, Rv 87 och Rv 90. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla:

Trafikverket)
Ornskoldsvik
! Sollessd
.'En 4 g 2}
gersun ot 90 e
Wl [t
ﬁ:“ M;:‘pts
| ]
al r‘
86 H;’:';‘!js-and
22
r':g 3
el i dsvall
=

| lanet finns 7 kommuner: Harndsand, Kramfors, Sollefted, Sundsvall, Timra, Ange och Ornskoldsvik.

Det statliga vagnatet i Vasternorrlands 1an dr 5103 km och det totala vagnatet 32175 km.

Polismyndigheten i Vasternorrland utfardade 4399 ordningsforelaggande for hastighetsovertradelser
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under ar 2012. Férdelningen av ordningsférelaggande géallande hastighetsovertradelser i kommuner
inom lanet var foljande:

Kommun Viglangd® Antal Procent®® | Genomsnitt/vecka
Harnosand 1898 311 7,1% 6,0
Kramfors 2950 166 3,8% 3,2
Solleftea 7159 208 4,7% 4,0
Sundsvall 5547 1746 39,7% 33,6

Timra 1421 344 7,8% 6,6

Ange 4252 382 8,7% 7,3
Ornskéldsvik 8948 1110 25,2% 21,3

Dessa ordningsforeldggande hade foljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 292 6,6%
50 1370 31,1%
60 89 2,0%
70 1215 27,6%
80 469 10,7%
90 659 15,0%
100 233 5,3%
110 68 1,5%
Total: 4394%

11,4 procent av ordningsforelaggandena (505 st) géllde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10
km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljande®:

Kommun Analys av platser for kontroller kontra platser for olyckor

Harnosand Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Sodra vagen (180
st), Hovsgatan (18 st) och Lv 718, Lockeby (15 st).

Kramfors Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Ullanger (124 st),
Lv 332, Lunde/busshallplatsen (24 st) och Rv 90 Kramfors/brandstationen (19 st).

97 Kalla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vag (fér mer detaljerad information se bilaga x).
98 Kalla: RIOB. Vissa ordningsforeldggande utfiardas utanfor linet och det finns ocksa ordningsféreligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

% For 4 ordningsforeldggande var den hégsta tilldtna hastigheten 0 km/h. Dessa tas darfor inte med i
sammanstéllningen. Att 0 km/h ar angivet beror antingen pa inmatningsfel i samband med registrering eller att
det pa ordningsforelaggandet saknas uppgift om hogsta tillatna hastighet

100 K3lla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. For vissa ordningsbotar har
platsangivelsen varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser
refererade till en ort i hdjd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk
referens i form av t.ex. namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de
angivna siffrorna pa antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran
informationen pa obotar.
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Sollefted Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfirdats pa Norra Adalsvagen (44
st), Rv 90, Remsele (33 st) och Lv 335, Para (16 st).

Sundsvall Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E14, Hallsjo (261 st),
E4, Bredsand (239 st), E14, Viskan (197 st), E14, Stode (118 st), E14, Skallbole (97
st) och Hulivdgen (70 st).

Timra Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 331, Stavre (159 st),
Lv 331, Aséng (74 st) och E4, Vivsta (18 st).

Ange Den storsta andelen ordningsféreldggande har utfardats p& Rv 83, Ostavall (196
st), E14, Fransta (97 st) och Rv 83, Hallsta (32 st).

Ornskéldsvik Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4, Salubdle (275 st),
E4, Idbyn (173 st), E4, Sjilevad (79 st) och E4, Overhdrnis (76 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 6 0,1%
LB, slap 46 1,0%
MC 20 0,5%
Personbil 3829 87,0%
Ovriga 498 11,3%

Trafikarbete Berdknat medelflode, antal
2011 fordon per dygn (ADT)

1749 5103 939

Vaglangd, km (statligt)

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande

en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med

102

ett genomsnittsflode'®*. Matplats i lanet med hogsta flodet en timme:

101 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per &r (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
192 virdena avser inte enbart ar 2012.
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Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 17720111 Lan: 22 Vagnummer: 4 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikling: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 82%

Matintervall: Onsdag 2010-08-04 12:00 - Torsdag 2010-08-05 12:00

Medelhastighet

Antal Fordon

(=]
=3
«©
ol

OBS endast vagens ena riktning, norrut

1600

1400

=
w

1200

1000

40

800

800

400

200

10-08-0511:00 1287 45

10-08-0510:00 1138 478

10-08-05 0900 857 48,3

10:08-05 08:00 783 46,7

10-08-05 07.00 944 443

10-08-0506:00 680 489

10-08-05 05:00 270 55.7

10-08-05 04:00 116 54,4

10-08-0503.00 144 511

10-08-05 02:00 151 53,7

10-08-0501:00 175 49,2

10-08-0500:00 189 488

10-08-04 2300 321 47,7

10-08-04 2200 394 475

10-08-04 21:00 523 488

10-06-04 20:00 739 50

10-08-04 12.00 683 48,5

10-08-04 18.00 969 445

10-08-04 17:00 1285 42

10-08-04 16:00 1661 408

10-08-04 1500 1644 38,3

10-08-04 14:00 1786 40,1

10-08-04 13:00 1760 39,7

10-08-0412.00 1586 404

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 17720111 Lan: 22 Vagnummer: 4 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 82%

For personbilar pa ovanstaende plats:

Matintervall: Onsdag 2010-08-04 12:00 - Torsdag 2010-08-05 12:00

Medelhastighet

Antal Fordon

1800

f=3
=
©
=

10-08-05 11:00 1167 454

10-08-0510:00 1038 47,7

10-08-05 09:00 764 485

10-08-05 08:00 703 468

10-08-05 07:00 830 444

10-08-05 06:00 622 49

10-08-05 05:00 235 557

10-08-0504:00 94 548

10-08-05 03:00 106 50,1

10-08-05 0200 126 539

10-08-05 01:00 138 48,1

10-08-05 D000 161 491

10-08-04 23.00 276 479

10-08-04 22:00 368 477

10-08-04 21:00 476 488

10-08-04 20:00 666 505

10-08-04 1900 623 48,4

100804 18:00 862 448

10-08-04 17:00 1187 42

10-08-04 16:00 1553 41,2

10-08-04 15:00 1481 398

10-08-04 14:00 1613 406

10-08-04 13:00 1549 40,1

10-08-04 12:00 1450 409
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 17720111 Lan: 22 Vagnummer: 4 Rikining: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 82%

Matintervall: Onsdag 2010-08-04 12:00 - Torsdag 2010-08-05 12:00

Medelhastighet

Antal Fordon

lao

1800 +

1600 +

1400 +

1200 +

1000 +

800 +

600 +

400 +

200 +

10-08-0511:00 120 41.3

10-08-0510:00 100 46,6

10-08-0509.00 103 472

10-08-05 08:00 90 45,6

10-08-0507:00 114 437

10-08-0506:00 58 47,9

10-08-0505:00 35 55.2

10-08-0504:00 22 52,5

10-08-05 0300 38 541

10-08-05 02.00 25 52,3

10-08-0501:00 37 53,6

10-08-0500:00 28 471

10-08-04 2300 45 466

10-08-04 2200 26 451

10-08-04 21:00 47 49.2

10-08-04 20:00 73 452

10-08-04 19:00 60 49

10-08-04 18.00 107 419

10-08-04 17:00 98 413

10-08-04 16:00 106 36,3

10-08-04 15:00 163 344

10-08-04 14:00 175 351

10-08-04 13:00 211 366

10-08-04 12:00 136 35

For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelvarde:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 19840025 Lan: 22 Vagnummer: 352
Fordonsklass; Totaltrafik Riktning: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 89%

Matintervall: Tisdag 2013-06-04 08:00 - Onsdag 2013-06-05 08:00

Medelhastighet

Antal Fordon

110
105
100

130

(=1
&
-

110

100

90

80

70

60

=]

=3
A

£=3
~

(=]

o

13-D6-05 07:00 B1 953

13-06-05 06:00 78 98,9

13-06-05 05:00 26 995

13-06-0504:00 15 1015

13-06-0503:00 3 936

13-06-05 02:00 3 828

13-06-0501:00 1 87.5

13-06-05 00:00 3 107,22

13-06-04 2300 12 1M §

13-06-04 22:00 23 97,9

13-06-04 21:00 60 99

13-06-04 20:00 45 93,7

13-06-04 19:00 39 922

13-06-04 18:00 63 988

13-06-04 17:00 84 1002

13-06-04 16:00 125 97,3

13-08-D4 15:00 109 955

13-06-04 14:00 60 935

13-06-04 1500 66 43,1

13-06-04 1200 60 94,7

13-06-04 11:00 66 94,4

13-06-04 10:00 58 936

13-06-04 09:00 66 932

13-06-04 08:00 48 95,5
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Fordonsklass; Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 99%

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 19840025 Lan: 22 Vagnummer: 352

Matintervall: Tisdag 2013-06-04 08:00 - Onsdag 2013-06-05 08:00

Antal Fordon Medelhastighet
4 110
130 4+
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110 + L a0
-+ 85
100 +
+ 80
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For lastbilar pa ovanstaende plats:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 19840025 Lan: 22 Vagnummer: 352
Fordonsklass; Lastbil R‘iklningi Total Skyltad nastignelz 90 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Tisdag 2013-06-04 08:00 - Onsdag 2013-06-05 08:00
Antal Fordon Medelhastighet
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Dygnsmassig fordelning i Vasternorrlands lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25%

20%

15%

10%

5%

0%

= = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor 14%

12%

10%

8%

6%

4%

2%

0%

0-2 2-4 4-5 6-8 8-10 10-12

12-14

16-18 18-20 20-22 232-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal Procent i forhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus 17 0,4%

(motordrivet fordon utom moped klass ii)

002B, Fort fordon mot rott ljus 0 0,0%

(Cykel/moped klass I1)

016A, B3 -Ej anpassat avstand till 82 1,9%

framforvarande fordon (motordrivet

fordon utom moped klass ii)

029A, B -Overskridit heldragen linje 27 0,6%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt 16 0,4%

(hogerregeln)

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid 30 0,7%

stopplikt /trafiksignal

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid 43 1,0%

infart pa

huvudled/motorvag/motortrafikled dar

accelerationsfalt saknas

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort 0 0,0%

med lag hastighet och ej iakttagit

vajningsplikt mot gaende vid bevakat

Overgangsstélle/mot cyklande/forare av

moped klass ii pa bevakad cykel6éverfart.

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot 6 0,1%

gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstalle (motordrivet
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fordon utom moped klass ii)

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter 0 0,0%
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 67 1,5%
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 1017 23,1%
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

forare
164A, B -Ej iakttagit stopplikt 140 3,2%
467A, E -Cykling under morker utan 0 0,0%

foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

900A, H -Fordon brukats utan att 206 4,7%
fordonsskatten varit betald

Vastmanland

Genom lanet i Ost-véstlig riktning g&r E18. E20 finns i lanets syd vistra hérn. Det finns flera vagar
med mycket trafik i ldnet, t.ex. Rv 55, Rv 56 och Rv 70. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan
(Kalla: Trafikverket)
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n_lndesberg be;‘-‘_‘.,l Woriiord ol 1,5 | o M08 !':
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| lanet finns 10 kommuner: Arboga, Fagersta, Hallstahammar, Kungsor, Képing, Norberg, Sala,
Skinnskatteberg, Surahammar och Vasteras. Det statliga vagnatet i Vastmanlands lan ar 2141 km och
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det totala vagnatet 10918 km. Polismyndigheten i Vastmanland utfardade 5577
ordningsforelaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012. Férdelningen av ordnings-
forelaggande géallande hastighetsévertradelser i kommuner inom lanet var foljande:

Kommun Viglangdl® Antal Procent'® | Genomsnitt/vecka
Arboga 846 588 10,5% 11,3
Fagersta 586 120 2,2% 2,3
Halstahammar 494 303 5,4% 5,8
Kungsor 534 273 4,9% 53
Koping 1261 361 6,5% 6,9
Norberg 788 97 1,7% 1,9
Sala 2178 1159 20,8% 22,3
Skinnskatteberg 1127 55 1,0% 1,1
Surahammar 644 562 10,1% 10,8
Vasteras 2460 1858 33,3% 35,7

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 673 12,1%
40 119 2,1%
50 1332 23,9%
60 187 3,4%
70 661 11,9%
80 830 14,9%
90 385 6,9%
100 761 13,6%
110 493 8,8%
120 136 2,4%

Total: 5577

8,1 procent av ordningsforeldggandena (456 st) géllde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10
km/h.

103 K3lla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vig (fér mer detaljerad information se bilaga x).
104 K3lla: RIOB. Vissa ordningsféreldggande utfirdas utanfor linet och det finns ocksd ordningsforeligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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En analys av var ordningsféreldgganden utfirdats i respektive kommun visar féljande®:

Kommun Analys av platser for kontroller

Arboga Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E20/Lv 501 (332 st +
45 st dar det anges Hjalmare kanal), E18/E20, Hogsjon (97 st) och E20/Norra
Agatan (58 st).

Fagersta Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 68 (57 stycken

varav 7 stycken i anslutning till Preem och 3 stycken Eskils), Norrbyvagen (19 st)
och Floravagen (14 st).

Halstahammar

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 558, Kolback (214 st
+ 7 stycken ospecificerade), Lv 252, Borgasund (48 st) och E18, Sorstafors (7 st). .

Kungsor Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 56, Stengardet (144
st), Kungsgatan (33 st) och Lv 250, Kungsbackaro (31 st

Kbping Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E18, Hedstrommen
(186 st), Ringvagen (30 st) och Vasterasvagen (16 st varav 7 st i Munktorp).

Norberg Av de 97 ordningsféreldggande som utfardades i Norberg kommun under ar 2012
utfardades 35 stycken pa Jarnvagsgatan (+13 stycken ospecificerat pa Lv 256), 33
stycken pa Hedemoravagen och 4 stycken pa Engelbrektsgatan.

Sala Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 70, Bergsjon (489

st), Rv 56/72 Uppsalavédgen (109 st, varav 19 stycken Norrby kyrka och 4 stycken
Fabriksgatan) och Lv 800 Finntorpet (52 st).

Skinnskatteberg

Av de 55 ordningsfoérelaggande som utfardades i Skinnskatteberg kommun under
ar 2012 utfardades 34 stycken pa Kopingvagen/Lv 233, 15 stycken pa Lv 25 Férna,
2 stycken Rv 68 Kallfallet, 2 stycken pa Rv 68 Riddarhyttan ”Sagen” och 2 stycken
pa Centrumvagen.

Surahammar Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Rv 66, Ramnas (349
st), Rv 66, Sodra infarten Surahammar (105 st) och Lv 252 Ramnas (28 st).
Vasteras Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Sédra ringvagen (206

st), E18, Orresta (132 st), Vasagatan (115 st), Kopparbergsvagen (103 st) och Lv
681, Akesta (65 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 6 0,1%
LB, slap 85 1,5%
MC 25 0,4%
Personbil 4751 85,2%
Ovriga 710 12,7%

105 K3lla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. For vissa ordningsbotar har
platsangivelsen varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser
refererade till en ort i hdjd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk
referens i form av t.ex. namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de
angivna siffrorna pa antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran
informationen pa obotar.

209 (271)




Bilaga 13

Trafikarbete Berdknat medelflode, antal fordon per

20116 Vigliangd, km (statligt) dygn (ADT)

1613 2141 2064

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfldde!®’. Mitplats i linet med hogsta flédet en timme:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11620017 Lan: 19 Vagnummer: 56 Rikining: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 93%
Matintervall; Tisdag 2011-05-24 02:00 - Onsdag 2011-05-25 02:00

Antal Fordon Medelhastighet
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OBS endast vagens ena riktning, Gsterut,

2200 + 100
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1400 - 1ag
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988 0}¥ DDZT VZ60°LE
£'88 10€ 00ET PE-CO-LL
V15 §5) 00100 5ZG0° )

B2 Gi1 00:M0 GE-S0- L

916 ZL 000 ¥T-S074E

958 G181 0080 VE-S0°LL
29 LIET 0020 ¥T-S0-HL
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B'E8 T8E) 0060 $T-50° L1
'S8 18T 00:0L bZ-50- kb
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106 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per &r (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
197 virdena avser inte enbart &r 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11620017 Laén: 19 Vagnummer: 56 Riktning: Framrikining
Fordonsklass: Personbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 93%
Matintervall: Tisdag 2011-05-24 02:00 - Onsdag 2011-05-25 02:00

Antal Fordon
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11620017 Lan: 18 Vagnummer: 56 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 93%
Matintervall: Tisdag 2011-05-24 02:00 - Onsdag 2011-05-25 02:00
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Medelhaslighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11610076 Lan: 19 Vagnummer: 558
Fordonsklass; Totaltrafik Rikining: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 98%
Matintervall: Onsdag 2012-06-27 13:00 - Torsdag 2012-06-28 13.00

Bilaga 13

For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Antal Fordon
300 +
280 |
260 +
240 +
220 +
200 +
180 +
160 4

12-08-28 1200 142 64 .8

12-08-2811:00 119 68,5

12-08-2810:00 120 66,9

12-06-28 000 92 667

12-06-28 08:00 87 645

12-08-28 07.00 141 71 8

12-06-28 06:00 128 712

12-06-28 05:00 43 725

12-06-28 04:00 20 732

12-06-28 0300 5 811

12-06-28 0200 2 632

12-06-28 01:00 5 76,8

12-06-28 00:00 11 71

12-08-27 23:00 19 69,4

12-06-27 2200 34 GBS

12-06-27 21:00 58 67,5

12-06-27 20000 68 68,7

12-08-27 1500 82 71 8

12-08-2718:00 123 71

12-06-27 17:00 215 67,3

12-06-27 16:00 294 678

12-06-27 15:00 201 65,56

12-06-27 14.00 180 653

12-08-27 13:00 175 65,5

Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11610076 Lan: 19 Vagnummer: 558
Fordonsklass, Persenbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 50 km/h Matkvalite: 98%
Matintervall: Onsdag 2012-06-27 13:00 - Torsdag 2012-06-28 13:00

300 +

For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal Fordon

12-06-2312:00 128 65

12-06-2811:00 106 69,5

12-06-28 10:00 98 67 8

12-06-28 000 75 663

12-06-28 08.00 74 70

12-06-28 07.00 116 73,1

12-06-28 06:00 116 717

12-06-28 0500 47 723

12-06-28 04:00 20 732

12-06-28 03.00 4 83,7

12-06-28 02.00 2 63,2

12-06-28 01:00'5 76,8

12-06-2800:00 11 71

12-06-27 23.00 19 694

12-08-27 22200 31 679

12-08-27 21:00 57 676

12-06-27 20000 63 68,1

12-06-27 1900 76 715

12-06-27 18:00 118 706

12-08-27 17.00 203 67 4

12-06-27 18:00 284 677

12-06-27 15:00 178 654

12-06-27 14:00 166 85,1

12-06-27 13:00 156 658
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 11610076 Lan: 19 Vagnummer: 558

Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyliad hastighei: 50 km/h Matkvalite: 98%

Métintervall: Onsdag 2012-06-27 13:00 - Torsdag 2012-06-28 13:00

Antal Fordon
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Dygnsmassig fordelning i Vastmanlands lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

28

0,5%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass 11)

0,1%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

90

1,6%

029A, B -Overskridit heldragen linje

19

0,3%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

0,2%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

28

0,5%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

75

1,3%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

14

0,3%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

0,0%

098A, B -Samtidigt anvandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

36

0,6%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

349

6,3%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

120

2,2%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

22

0,4%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

166

3,0%
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Vastra Gotaland

Genom Vastra Gotaland gar E6 i nord-sydlig riktning, E45 gar i riktning mot Varmland och E20 i nord-
ostlig riktning mot Orebro. Det finns ett flertal andra stdrre vagar, t.ex. Rv 40 mot Jénkdping. Fasta
ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns 49 kommuner: Ale, Alingsas, Bengtsfors, Bollebygd, Boras, Dals-Ed, Essunga, Falkdping,
Fargelanda, Grastorp, Gullspang, Géteborg, Gotene, Herrljunga, Hjo, Harryda, Karlsborg, Kungalv,
Lerum, Lidkdping, Lilla Edet, Lysekil, Mariestad, Mark, Mellerud, Munkedal, MéIndal, Orust, Partille,
Skara, Skévde, Sotends, Stenungsund, Stromstad, Svenljunga, Tanum, Tibro, Tidaholm, Tjérn,
Tranemo, Trollhattan, Téreboda, Uddevalla, Ulricehamn, Vara, Vargarda, Vanersborg, Amal och
Ockerd. Det statliga vagnatet dr 11799 km i Vastra gotalands 13n och det totala vagnatet dr 61597
km. Polismyndigheten i Vastra Gotaland utfardade 14560 ordningsforelaggande for
hastighetsovertradelser under ar 2012. Férdelningen av ordningsférelaggande géllande
hastighetsovertradelser i kommuner inom lénet var foljande:

Kommun Vigliangd® Antal Procent'® | Genomsnitt/vecka
Ale 811 22 0,2% 0,4
Alingsas 1371 291 2,0% 5,6
Bengtsfors 1802 18 0,2% 0,6
Bollebygd 683 95 0,7% 1,8

Boras 2762 771 5,3% 14,8
Dals-Ed 1175 14 0,1% 0,3
Essunga 585 321 2,2% 6,2

108 K3lla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vag vig (fér mer detaljerad information se bilaga x).
109 K3lla: RIOB. Vissa ordningsféreldggande utfirdas utanfor linet och det finns ocksd ordningsforeligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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Falkoping 2215 268 1,8% 5,2
Fargelanda 1093 21 0,1% 0,4
Grastorp 608 180 1,2% 3,5
Gullspang 739 84 0,6% 1,6
Goteborg 2608 3619 24,9% 69,6
Gotene 1126 140 1,0% 2,7
Herrljunga 1162 49 0,3% 0,9
Hjo 781 18 0,1% 0,3
Harryda 846 444 3,0% 8,5
Karlsborg 1074 71 0,5% 1,4
Kungalv 1066 452 3,1% 8,7
Lerum 862 189 1,3% 3,6
Lidkoping 1833 1347 9,3% 25,9
Lilla Edet 797 120 0,8% 2,3
Lysekil 690 35 0,2% 0,7
Mariestad 1564 300 2,1% 5,8
Mark 2514 216 1,5% 4,2
Mellerud 1172 126 0,9% 2,4
Munkedal 1325 81 0,6% 1,6
Moélndal 574 440 3,0% 8,5
Orust 1203 75 0,5% 1,4
Partille 238 388 2,7% 7,5
Skara 1067 187 1,3% 3,6
Skoévde 1872 419 2,9% 8,1
Sotenas 456 49 0,3% 0,9
Stenungsund 832 309 2,1% 5,9
Strémstad 1030 287 2,0% 5,5
Svenljunga 2327 51 0,4% 1,0
Tanum 1960 224 1,5% 4,3
Tibro 595 51 0,4% 1,0
Tidaholm 1280 28 0,2% 0,5
Tjorn 619 98 0,7% 1,9
Tranemo 1865 23 0,2% 0,4
Trollhattan 1380 277 1,9% 5,3
Toreboda 1149 67 0,5% 1,3
Uddevalla 1798 561 3,9% 10,8
Ulricehamn 2525 178 1,2% 3,4
Vara 1767 312 2,1% 6,0
Vargarda 1049 251 1,7% 4,8
Vanersborg 1521 605 4,2% 11,6
Amal 1087 115 0,8% 2,2
Ockerd 139 93 0,6% 1,8

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tilldten hast. Antal Procent
30 1235 8,5%
40 420 2,9%
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50 4390 30,2%
60 975 6,7%
70 3977 27,3%
80 755 5,2%
90 1846 12,7%
100 76 0,5%
110 868 6,0%
Total: 14542110

9,0 procent av ordningsforeldggandena (1319 st) gallde en hastighetsévertradelse pa lagre dn 10

km/h.

En analys av var ordningsféreldgganden utfardats i respektive kommun visar féljanden!!!:

Kommun

Analys av platser for kontroller

Ale

Av de 22 ordningsféreldggande som utfardades i Ale kommun under ar 2012
utfardades 8 stycken pa E45 Nodinge, 3 stycken E45 Nol, 2 stycken pa
Skepplandavagen, 2 stycken E45 Surte och 2 stycken E45 Ale torg.

Alingsas

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 180, Stockslycke (44
st + 27 ospecificerade pa Lv 180), Lv 190, Grafsnas (22 st) och Lv 180, Noltorp (21
st).

Bengtsfors

Av de 33 ordningsféreldggande som utfardades i Bengtsfors kommun under ar
2012 utfardades 11 stycken pa Lv 172 Billingsfors, 6 stycken pa Stenebyvéagen,
Billingsfors, 2 stycken Lv 166 Backefors och 2 stycken pa Lv 164 Dalhem.

Bollebygd

Av de 95 ordningsforeldaggande som utfardades i Bollebygd kommun under ar
2012 utfardades 29 stycken pa Lv 1757 Olsfors, 17 stycken pa Rv 40 Bollebygd och
13 stycken pa Tollsjovagen.

Boras

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 40, Borastorpet
(110 st), Alingsasvagen (87 stycken varav 12 stykcen Norrby, 5 stycken Ekas, 5
stycken Bytorps vagport och 4 stycken Allmasskolan) och Fristadsvagen (84
stycken varav 25 stycken Sjobo), 6 stycken Furufallan, 5 stycken Matthallen och 4
stycken Fristad.

Dals-Ed

Av de 14 ordningsféreldggande som utfardades i Dals-Ed kommun under ar 2012
utfardades 6 stycken pa Lv 164 Parsetjarn, 5 stycken pa Lv 164 Toftedal och 2
stycken pa Sédra moranvagen.

Essunga

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E20 Lekasa-
Frostagarden (256 st), Lv 186, Bredgdl (39 st) och E20, Baltorp (20 st).

Falkdping

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 46 Slutarp (53 st),
Lv 184, Bjurum (52 st) och Hollendergatan (18 st) .

Fargelanda

Av de 21 ordningsforeldaggande som utfardades i Fargelanda kommun under ar
2012 utfardades 9 stycken pa Lv 172 Jarbo skola, 3 stycken Lv 172 Hallan och 2

110 F5r 18 ordningsforeldggande var den hégsta tilldtna hastigheten 0 km/h. Dessa tas darfor inte med i
sammanstéllningen. Att 0 km/h ar angivet beror antingen pa inmatningsfel i samband med registrering eller att
det pa ordningsforelaggandet saknas uppgift om hogsta tillatna hastighet

111 K3lla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. For vissa ordningsbotar har
platsangivelsen varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser
refererade till en ort i hdjd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk
referens i form av t.ex. namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de
angivna siffrorna pa antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran
informationen pa obotar.
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stycken Hedekasvagen.

Grastorp

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 47, Forshall (56 st),
Rv 47 Flakeberg (34 st) och Lv 186 Tengene (33 st).

Gullspang

Av de 84 ordningsféreldggande som utfardades i Gullspangs kommun under ar
2012 utfirdades 59 stycken pa Rv 26 (11 av dem i Alvstorp och 2 st i Bromserud), 4
stycken pa Allmanna vagen och 3 stycken pa Lv 200 Hova.

Goteborg

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Vasterleden (263 st
varav 40 stycken Frélunda och 5 stycken Fiskebacksmotet), Kongahallavagen (243
st), Gotaalvbron (154 st), E6, Garda (152 st), Bjornlandavagen (147 st), Tunevagen
(147 st), Dag Hammarskoldsleden (128 st), Oscarsleden/Go6tatunnen (127 st),
Delsjovagen (104 st), Nasetvagen (96 st), Langedragsvagen (93 st), Lv 190 Gunnilse
(69 st) och Lv 158, Hovasmotet (68 st).

Gotene

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E20, Ledsj6 (51 st),
Kinne-Vedumsvéagen (20 st) och E20, Aidngen (7 st).

Herrljunga

Av de 49 ordningsféreldggande som utfardades i Herrljunga kommun under ar
2012 utfardades 15 stycken pa Alingsasvagen (5 stycken av dem pa nr 32), 9
stycken pa Lv 181 Hallebo och 8 stycken pa Lv 182 Ljung .

Hjo

Av de 18 ordningsféreldggande som utfardades i Hjo kommun under ar 2012
utfardades 6 stycken pa Skovdevagen, 2 stycken pa Karlsborgsvagen, 2 stycken pa
Lv 194 Backafall och 2 stycken pa Lv 194 Nygarden.

Harryda

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 40 Mdlnlyckemotet
(150 st), Lv 156, Stora Bugéarde (80 st) och Lv 549 (71 st varav Barekulla 28 st).

Karlsborg

Av de 71 ordningsféreldggande som utfardades i Karlsborgs kommun under ar
2012 utfardades 34 stycken pa Rv 49 Svanvik, 20 stycken pa Rv 49 Molltorp och 10
stycken pa Strandvéagen.

Kungalv

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E6, Kode (38 st), Lv
625, Valan (37 st) och Farjevagen (36 st).

Lerum

Den storsta andelen ordningsféreldggande har utfardats pd Lv 190, Ostad kyrka
(34 st), Sodra langvagen (18 st), Lv 190 Karret (16 st) och E20 Lerum (16 st).

Lidkoping

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 44, Kartasen (520
st), Lv 184, Vinninga (195 st), Rv 44, Ekholmen och Hamngatan (58 st).

Lilla Edet

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45, Lodose (102 st),
Hjartumsvagen (6 st) och E45, Gota (4 st).

Lysekil

Av de 35 ordningsforeldggande som utfardades i Lysekil kommun under ar 2012
utfardades 6 stycken pa Lv 162 Traleberg, 5 stycken pa Gymnasievagen och 5
stycken pa Valbogatan.

Mariestad

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E20, Motorp (43 st),
Hamngatan (31 st) och E20, Svaneberg (16 st).

Mark

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Borasvagen (27
stycken varav Kinna 19 st), Varbergsvagen (19 stycken varav Berghem 15 st och
Skene 2 st) och Orbyvigen (18 stycken varav HPL Haby/Skene 16 st).

Mellerud

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E45 Képmannebro (71
st), E45, Ransberg (21 st) och Lv 166, Dalskog (10 st).

Munkedal

Av de 81 ordningsféreldggande som utfardades i Munkedal kommun under ar
2012 utfirdades 14 stycken pa E6 Dingle/Dinglemotet, 13 stycken E6 Haby och 13
stycken Lv 928 Fisketorp.

Molndal

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Séderleden (71 st), E6,
Lackareback (68 st) och Stalevdgen (52 st).

Orust

Av de 75 ordningsféreldggande som utfardades i Ljusnarebergs kommun under ar
2012 utfardades 28 stycken pa Lv 178 Almgarden, 9 stycken pa farjevdagen och 6 st
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pa Roravagen.

Partille

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E20, Partille (73 st),
E20, Sdvedalen (62 st) och Lv 549 Kasjon (44 st).

Skara

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E20, Skaraberg (60 st),
Gamla Falképingsvédgen (15 st) och Skolgatan (13 st).

Skovde

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 26, Lovasen (106
st), Rv 49, Hasslum (105 st) och Rv 26, Timmersdala (29 st).

Sotenas

Av de 49 ordningsféreldggande som utfardades i Sotends kommun under ar 2012
utfardades 22 stycken pa Dinglevagen, 9 stycken Sotendsvagen/Lv 174
Bovallstrand, 5 stycken Hallindenvagen Kungshamn.

Stenungsund

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 160, Tollenas (45
st), E6, Spekerdd (26 st) och Lv 574, Jérlanda (21 st).

Stromstad

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Ringvégen (47 st),
Kebalvagen (33 st), Lv 176, Se opp (21 st) och Lv 176, Lagunen (21 st).

Svenljunga

Av de 51 ordningsforeldaggande som utfardades i Svenljunga kommun under ar
2012 utfardades halften (27 st) pa Lv 154/Nya Borasvagen (varav 4 stycken
Axelfors och 5 stycken Svenljunga), 5 stycken Goteborgsvagen och 4 st Rv 27
Djupas;jo.

Tanum

Den storsta andelen ordningsféreldggande har utfardats pa E6 Huds Moar/Huds
sodergdende (41 st), E6, Kndam (25 st) och Lv 900, Svenneby skola (18 st).

Tibro

Av de 51 ordningsforeldaggande som utfardades i Tibro kommun under ar 2012
utfardades 24 stycken pa Rv 49 (varav 4 stycken Tidakra och 2 stycken Tibro
Infoficka), 7 stycken Anderstorpsvédgen och 6 stycken Lv 201 Fagelviksleden.

Tidaholm

Av de 28 ordningsforeldggande som utfardades i Tidaholm kommun under ar 2012
utfardades 6 stycken pa Vastra Ringvagen, 5 stycken pa Rv 26 Kungslena och 4
stycken Frojered.

Tjérn

Av de 98 ordningsféreldggande som utfardades i Tjorn kommun under ar 2012
utfardades 24 stycken Lv 169 Fagerfjall, 13 stycken Lv 169 Bleket, 9 stycken Lv 723
Kallekarr, 9 stycken Lv 160 Kihls by och 9 stycken Krokdalsvagen.

Tranemo

Av de 23 ordningsforeldaggande som utfardades i Tranemo kommun under ar 2012
utfardades 11 stycken pa Limmaredsvagen, 8 stycken Langgatan och 5 stycken Rv
27 Kroksjon.

Trollhadttan

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Vanersborgsvagen (62
st), Stallbackabron (32 st) och Kungsportsvagen (16 st).

Toreboda

Av de 67 ordningsforeldaggande som utfardades i Téreboda kommun under ar 2012
utfardades 16 stycken pa Lv 3054 Slatte, 9 stycken pa Lv 200 Segelstorp (+ 10
stycken ospecificerade Lv 200) och 6 stycken pa Borrebodavagen.

Uddevalla

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E6, Hogstorp (80 st),
Goteborgsvagen (62 st) och Rv 44, Herrestad (35 st).

Ulricehamn

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 1700, Géllstad (16
st), Lv 1700, Vegby (15 st) och Tre rosors vag (14 st).

Vara

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E20, Huttla kvarn (90
st), Lv 187 Stora Levene (72 st) och E20, Skattegarden (57 st).

Vargarda

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E20, Hol (109 st), Rv
42, Ljurhalla (97 st), E20, Lagmansholm (3 st), Lv 1890, Lena skola (3 st) och E20
Rasta (3 st).

Vanersborg

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 2026/Edsvagen
(162 st), E45, Nuntorp (81 st) och E45, Frandefors (43 st).

Amal

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 164, Edsleskog (38
st), E45, Tosse (19 st) och Karlstadsvagen (13 st).
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Ockerd Av de 93 ordningsforelaggande som utfirdades i Ockeré kommun under ar 2012
utfardades 29 stycken pa Ockerdvigen, 21 stycken pa Rédviagen och 12 stycken pd
Skarviksvagen.

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 46 0,3%
LB, slap 268 1,8%
MC 78 0,5%
Personbil 12700 87,2%
Ovriga 1468 10,1%

Trafikarbete Berdknat medelflode, antal fordon per

20112 Vigliangd, km (statligt) dygn (ADT)
9658 11779 2246

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande

en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med

113

ett genomsnittsflode'>. Matplats i lanet med hogsta flodet en timme:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7110907 Lan: 14 Vagnummer: 45 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikling: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 54%
Matintervall. Mandag 2010-07-26 12.00 - Tisdag 2010-07-27 12:00

Antal Fordon Medelhastighet

OBS endast vagens ena riktning, dsterut

§'59 L1 D0ZE 92001
T'19 £99) 000) L2-40°0)
§'8% TELL 00'LL £2-40°0)

T'69 945C 0054 9T-L0°04
z'09 BSOT D091 9Z-20-04
968 TELT DOLL9T-40-0)
9.8 69} DB OZ-L0°04
V0 0921 D06 L ST-L0-0)
€49 185 000Z 922004
699 98 00'4T 924070}
2’99 829 00ET 92-40-0)
€49 BZE 00700 LT-20°0 4
£'69 DEZ 00°10 22-40°0)
g'60 092 0020 L2-20-0)
604 BF DOE0 224001
¥ 1L 08 000 42-40°0)
o'¥9 VSE 0060 LZ-40°0)
¥ 19 098 0090 L3200}
565 LTEL D00 4T-L0°0)
1'85 8841 DOWO L2-40°0)
§'6% SOK) 0060 22-40-0)

809 £E£IC 00°F L 9T-L0°0)

SE
B B
8 8
8 8
g 2

w

112 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per &r (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
113 virdena avser inte enbart &r 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7110807 Lan: 14 Véagnummer: 45 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 54%
Matintervall: Mandag 2010-07-26 12:00 - Tisdag 2010-07-27 12:00
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Fordonsklass, Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 54%

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 7110907 Lan: 14 Vagnummer: 45 Riktning: Framrikining

Matintervall: Mandag 2010-07-26 12:00 - Tisdag 2010-07-27 12:00
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Punkt: 7330022 Lan: 14 Vagnummer: 193
Fordonsklass; Totaltrafik Rikining: Total Skyitad hastighet: 60 km/h Matkvalite: 98%

Antal fordon - Medelhastighet

For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Matintervall: Torsdag 2013-07-04 1100 - Fredag 2013-07-05 1100

Medelhastighet
+ 95

Antal Fordon
280 4

260 +
240 +
220 +
200 +
180 4

13-07-0510:00 149 733

13-07-05 0200 115 738

13-07-0508:00 116 75,7

13-07-0507:.00 128 79.2

13-07-05 06:00 142 80,9

13-07-05 05:00 54 83

13-07-0504:00 15 849

13-07-0503:00 2 81

13-07-050200 5 90,9

13-07-0501:00 6 81,5

13-07-0500:00 & 88,2

13-07-04 2300 21 78

13-07-04 2200 39 74.2

13-07-04 21:00 78 768

13-07-04 20:00 87 731

13-07-04 19:00 99 766

13-07-04 18:.00 153 73,8

13-07-04 17:00 201 728

13-07-04 16:00 264 704

13-07-04 15:00 178 736

13-07-D4 1400 205 7086

13-07-04 13:.00 170 72,1

13-07-D4 12200 156 732

13-07-04 11:00 159 714

For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 7330022 Lan: 14 Vagnummer: 193
Fordonsklass, Personbil Rikining: Total Skyltad hastighel: 60 km/h Matkvalite: 98%

Matintervall: Torsdag 2013-07-04 11:00 - Fredag 2013-07-05 11:00

Medelhastighet

Antal Fordon

280 +
260 +

13-07-0510:00 129 724

13-07-05 0900 83 739

13-07-05 08:00 85 758

13-07-05 07:00 105 792

13-07-0505:00 129 813

13-07-0505:00 51 827

13-07-05 0400 7 858

13-07-05 03.00 2 81

13-07-050200 4 916

13-07-0501:00 6 81,5

13-07-05 00:00 6 90,7

13-07-04 2300 18 771

13-07-04 22.00 37 744

13-07-04 21:00 76 772

13-07-04 20:00 79 73

13.07.04 19.00 93 765

13-07-04 18:00 140 733

13-07-04 17:00 185 728

13-07-04 16:00 243 705

13-D7-04 1500 160 733

13-07-04 1400 178 706

13-07-04 1300 149 71,7

13-07-04 1200 134 723

13-07-04 11:00 136 716
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7330022 Lén: 14 Vagnummer: 193
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 60 km/h Matkvalite: 98%
Métintervall: Torsdag 2013-07-04 11:00 - Fredag 2013-07-05 11:00

Antal Fordon Medelhastighet
280 + 195
260 + 1%

1las
240 + . 180
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180 | 160
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Dygnsmassig fordelning i Vastra gotalands lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kélla: STRADA):

35% - = = Utandningsprov Rattfylleriolyckor 14%
30% F12%
25% | 10%
20% - b 8%
15% | F 6%
10% Foa%
5% 2%
0% . . y . : . . : ; . . 0%
02 2-4 4-6 6-8 810 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

174

1,2%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass 11)

126

0,9%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

313

2,1%

029A, B -Overskridit heldragen linje

770

5,3%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

33

0,2%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

414

2,8%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

107

0,7%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

23

0,2%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

0,0%

098A, B -Samtidigt anvandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

250

1,7%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

2986

20,5%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

321

2,2%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

88

0,6%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

1231

8,5%
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Orebro

Genom Orebro l&n gar vag E18 visterut mot Varmland och vag E20 i Nordéstlig riktning mot
Vastmanland och sydvastlig riktning mot Vastra gétaland. Det finns andra trafikerade vagar som Rv
50, Rv 63 och Rv 68. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns 12 kommuner: Askersund, Degerfors, Hallsberg, Hallefors, Karlskoga, Kumla, Laxa,
Lekeberg, Lindesberg, Ljusnarsberg, Nora och Orebro. Det statliga vignatet dr 2926 km i Orebro l4n
och det totala vignatet 18721 km. Polismyndigheten i Orebro utfirdade 6613 ordningsférelaggande
for hastighetsovertradelser under ar 2012. Fordelningen av ordningsféreldggande gallande
hastighetsovertradelser i kommuner inom lénet var foljande:

Kommun Viglangd! Antal Procent'’® | Genomsnitt/vecka
Askersund 1853 146 2,2% 2,8
Degerfors 832 262 4,0% 5,0
Hallsberg 1379 459 6,9% 8,8
Hallefors 1893 243 3,7% 4,7
Karlskoga 1204 435 6,6% 8,4
Kumla 596 497 7,5% 9,6

114 K3lla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vig (fér mer detaljerad information se bilaga x).
115 K3lla: RIOB. Vissa ordningsféreldggande utfardas utanfor linet och det finns ocksd ordningsforeligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.

225 (271)



Bilaga 13

Laxa 1227 239 3,6% 4,6
Lekeberg 977 143 2,2% 2,8
Lindesberg 2841 727 11,0% 14,0
Ljusnareberg 1147 97 1,5% 1,9
Nora 1286 316 4,8% 6,1
Orebro 3486 2955 44,7% 56,8

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta

hastighet:
Tillaten hast. Antal Procent
30 1100 16,6%
40 37 0,6%
50 1635 24,7%
60 111 1,7%
70 2088 31,6%
80 494 7,5%
90 398 6,0%
100 148 2,2%
110 602 9,1%
Total: 6613

14,7 procent av ordningsforelaggandena (975 st) géllde en hastighetsdvertradelse pa lagre an 10

km/h.

En analys av var ordningsforelagganden utfardats i respektive kommun visar féljanden

116.

Kommun Analys av platser for kontroller

Askersund Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Drottning Kristinas vag
(19 st), Rv 50, Asbro (17 st) och Rv 49, Koviken (15 st).

Degerfors Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 205, Stubbetorp
(109 st), Bruksvagen (28 st) och Lv 204/205, Svarta (28 st).

Hallsberg Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 51, Tarsta (57 st),
Rv 51, Glottra (45 st) och Rv 51, Hjortkvarn (39 st).

Hallefors Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 63, Hammarn (113
st), Rv 63, Sikfors (74 st) och Rv 63, Saxhyttan (18 st).

Karlskoga Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Drottningvédgen (57 st),
Noravagen/Lv 243 (52 st varav 16 stycken Pl 208 och 7 stycken Nyland) och 29
stycken Fisksjoleden.

Kumla Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 50, Karr (112 st),

E20, Byrsta/Byrstatorp (75 st) och Kyrkogatan (35 st).

116 K3lla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. For vissa ordningsbotar har
platsangivelsen varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser
refererade till en ort i hdjd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk
referens i form av t.ex. namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de
angivna siffrorna pa antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran
informationen pa obotar.
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Laxa

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Lv 205, Esabvagen (84
st), E20, Saltangen (38 st) och Lv 205, Agrena (35 st).

Lekeberg

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E18, Leken (41 st), Lv
204, Lanna (30 st) och Lv 204, Haga (26 st).

Lindesberg

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 249, Sverkesta (167
st), Rv 50, Guldsmedshyttan (101 st) och Jarnvagsgatan (98 st).

Ljusnareberg

Av de 97 ordningsféreldggande som utfardades i Ljusnarebergs kommun under ar
2012 utfardades 22 stycken pa Rv 50 Bjorkéng, 20 stycken pa Rv 50 Basttjarn och
18 stycken Lv 233 OK/Kopparberg.

Nora

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats i Gyttorp (211 stycken,
varav det for 121 stycken anges Lv 244 och for 90 stycken Lv 243). 23 stycken
ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 244, Lilla Mon och 14 stycken Lv 244,
Fogdhyttan.

Orebro

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 50, Lillan (450 st),
E18/E20, Bjornfallet (285 st), Rv 52, Odensbacken (146 st), Ekersvagen (141 st),
Astadalsvagen (131 st), Glomman (126 st), Skolgatan (102 st), Mosasvigen (97 st),
Soédra Grev Rosengatan (76 st) och Landbrotorpsallén (75 st).

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 9 0,1%
LB, slap 162 2,4%
MC 55 0,8%
Personbil 5652 85,5%
Ovriga 735 11,1%

Trafikarbete Beraknat medelfl6de, antal fordon per
20117 dygn (ADT)
1921 2926 1799

Vaglingd, km (statligt)

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande
en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med
ett genomsnittsfléde!®, Matplats i Idnet med hégsta flodet en timme:

117 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per &r (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
118 virdena avser inte enbart ar 2012.
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Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 10510008 Lan: 18 Vagnummer: 50 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 87%
Matintervall: Mandag 2012-04-23 22:00 - Tisdag 2012-04-24 22:00

Antal Fordon
1800
1600
1400
1200
1000
800
600
400
200

(=]
s
o~

2200
2000

Bilaga 13

12-04-24 21:00 537 953

12-04-24 20:00 943 967

12-04-2419:00 1094 971

12-04-24 1800 1343 95

12-04-24 17:00 1830 94

12-04-24 16:00 2368 937

12:04-24 1500 1819 936

12-04-2414:00 1545 921

12-04-24 13:00 1503 923

12:04-24 12:00 1362 938

12-04-2411:00 1286 932

12-04-2410:00 1240 938

12-04-24 09:00 1262 926

12-04-24 08:00 1765 94

12-04-24 07:00 2383 923

12-04.24 05,00 1841 955

12:04-24 D5:00 475 96,9

12.04.24 04:00 106 941

12-04.24 03.00 65 932

12:04-24 02:00 105 932

12-04-24 01:00 109 958

12:04.24 00:00 154 919

12-04-23 2300 237 93,5

12.04-23 22:00 363 94

+ 110

Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 10510009 Lan: 18 Vagnummer: 50 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Personbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 87%
Métintervall: Mandag 2012-04-23 22:00 - Tisdag 2012-04-24 22:00

2400 +
2200 +
2000 4
1800 1
1600 +
1400 +
1200 +
1000 +
800 +
600 +
400 —+
200

For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal Fordon

12-04-24 21:00 464 96,3
12:04-24 20:00 B14 976
12-04-24 1500 942 981
12-04-24 18:00 1156 968
12:04-24 17:00 1645 946
12-04-24 16:00 2153 94,1
12-04-24 15:00 1531 944
12.04-24 14:00 1307 928
12-04-24 13:00 1265 43,1
12-04-24 1200 1140 944
12-04-24 11:00 1081 938
12:04-24 10:00 1012 948
12-04-24 09:00 1079 935
12-04-24 08:00 1454 95,1
12-04-24 07:00 2136 928
12-04-24 05:00 1619 962
12-04-24 05:00 400 983
12-04-24 04:00 57 995
12-04-24 03:00 39 953
12.04-24 0200 50 GBS
12-04-24 01:00 49 1047
12-04-24 00:00 79 983
12-04-23 23.00 140 98

12:04-2322:00 286 953
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+ 110

+ 100

Medelhastighet

Antal fordon - Medelhastighet

12-04-24 21:00 73 893

12-04-24 20:00 129 911

12-04-24 19:00 152 911

12-04-24 18:00 187 608

12-04-24 17:00 185 88,5

12-04-24 16:00 235 904

12-04-24 15:00 268 693

12-04-24 14:00 238 884

12.04-24 13:00 238 88,1

12-04-24 12200 222 904

5

Medelha st!iﬂ]hat
8

BRRB28282983882 2.0

~ ~ © w T T M

11-09-02 14:00 214 69,7

11-09-02 13:00 181 70

11-09-02 1200 164 7049

11-09-02 11:00 159 67,2

11-09-02 10:00 132 668

11-09-02 09:00 123 69,7

11-08-02 08:00 72 70,5

11-09-02 07:00 91 708

11-09-0206:00 74 744

11-08-0205:00 34 71 8
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Punkt: 10510009 Lan: 18 Vagnummer: 50 Riktning: Framriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 90 km/h Matkvalite: 87%

Matintervall: Mandag 2012-04-23 22:00 - Tisdag 2012-04-24 22:00

2400 +
2200 +
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1800 +
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1400 |
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Antal Fardon

For lastbilar pa ovanstaende plats:

Bilaga 13
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 9420013 Lan: 18 Vagnummer: 49
Fordonsklass, Personbil Rikining: Total Skyllad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 98%
Miétintervall: Torsdag 2011-09-01 15:00 - Fredag 2011-02-02 15:00

Antal Fordon Medelhastighet
220 1 85
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For lastbilar pa ovanstaende plats:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 9420013 Lan: 18 Vagnummer: 49
Fordonsklass; Lastbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 70 km/h Matkvalite: 98%
Métintervall: Torsdag 2011-09-01 15:00 - Fredag 2011-09-02 15:00
Antal Fordon Medalhasté%het
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Dygnsmaéssig férdelning i Orebros lan av alkoholutandningsprov (vanster axel) under &r 2012
(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor 14%

5%

0%

10%

8%

6%

4%

2%

0%

0-2 2-4 4-6 6-8 8-10 10-12 12-14 14-16 16-18 18-20 20-22 22-24

Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i férhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

51

0,8%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass I1)

73

1,1%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

63

1,0%

029A, B -Overskridit heldragen linje

46

0,7%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

21

0,3%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

73

1,1%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

34

0,5%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
Overgangsstille/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

0,1%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av

0,0%
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moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

098A, B -Samtidigt anvandande av 67
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller

halvljus/varselljus

1,0%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard 526
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbilte eller motsvarande.

forare

8,0%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt 63

1,0%

467A, E -Cykling under morker utan 40
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).

(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

0,6%

900A, H -Fordon brukats utan att 236

fordonsskatten varit betald

3,6%

Ostergotland
Genom Ostergétlands 1an gar E4 i nordéstlig riktning

mot S6dermanland och sydvastlig riktning mot

Jonkoping. E22 gar i sydlig riktning mot Kalmar. Flera andra trafikerade vagar finns i lanet som Rv 51
mot Orebro, Rv 55 mot Katrineholm och Rv 32 mot Tranas. Fasta ATK-kameror redovisas pa kartan

nedan (Kalla: Trafikverket).
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| lanet finns 13 kommuner: Boxholm, Finspang, Kinda, Linképing, Mj6lby, Motala, Norrkoping,
Soderkoping, Vadstena, Valdemarsvik, Ydre, Atvidaberg och Odeshdg. Det statliga vagnatet i
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Ostergdtlands l&n 3r4569 km och det total vignatet dr 24717 km. Polismyndigheten i Ostergétland
utfardade 9489 ordningsforeldaggande for hastighetsovertradelser under ar 2012. Foérdelningen av
ordningsforelaggande gallande hastighetsévertradelser i kommuner inom lanet var féljande:

Kommun Viglangd!® Antal Procent'?® | Genomsnitt/vecka
Boxholm 1180 177 1,9% 3,4
Finspang 2156 454 4,8% 8,7
Kinda 2612 101 1,1% 1,9
Linkdping 3867 2118 22,3% 40,7
Mjolby 1356 960 10,1% 18,5
Motala 2411 494 5,2% 9,5
Norrkoping 3660 3321 35,0% 63,9
Séderkoping 1360 546 5,8% 10,5
Vadstena 433 274 2,9% 5,3
Valdersmarsvik 1395 656 6,9% 12,6
Ydre 1668 9 0,1% 0,2
Atvidaberg 1577 141 1,5% 2,7
Odeshog 1042 177 1,9% 3,4

Dessa ordningsforeldggande hade féljande fordelning vad géller vagar med en viss tillaten hogsta
hastighet:

Tillaten hast. Antal Procent
30 1122 11,8%
40 318 3,4%
50 2110 22,2%
60 33 0,3%
70 3075 32,4%
80 531 5,6%
90 369 3,9%
100 46 0,5%
110 983 10,4%
120 902 9,5%
Total: 9489

Tabell: Fordelning efter hogsta hastighetsgrans (Kalla: START 11)

11,0 procent av ordningsforelaggandena (1051 st) géllde en hastighetsovertradelse pa lagre an 10
km/h.

119 K3lla: Trafikverket. Avser statlig kommunal och enskild vig vig (fér mer detaljerad information se bilaga x).
120 K3lla: RIOB. Vissa ordningsféreldggande utfirdas utanfor linet och det finns ocksd ordningsforeligganden
som det inte gar att utldsa i vilkken kommun de har utfardats. Darav ar det inte sakert att procentsiffrorna i
tabellen nar upp till 100 %.
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En analys av var ordningsféreldgganden utfardats i respektive kommun visar féljanden??:

Kommun

Analys av platser for kontroller

Boxholm

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 32, Langliden (100
st), Rv 32, Dungarp (9 st) och Rv 32, Stralsnas (7 st).

Finspang

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 51, Hallestad (244
st), Rv 51, Sonstorp (78 st) och S6dra Storangsvagen (29 st).

Kinda

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa Storgatan, Kisa (23 st),
Rv 23, Rothult (13 st) och Rv 23, Rimforsa (12 st).

Linkoping

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4 (421 st, varav de
flest forekommande var 71 stycken Tallboda, 63 stycken Herrbeta, 57 stycken Tift,
39 stycken Tokarp, 22 stycken Tornby, 21 stycken Salla, 18 stycken Garstad, 18
stycken Ullevi, 16 stycken Stangan och 16 stycken Vikingstad). De 6vriga
vagstrackor som det utfardades flest ordnngsfoéreldaggande pa var Raggatan (187
st), Ostgdtagatan (181 st), Nygardsvagen (133 st), Vistvagen (106 st), Rv 23,
Brokind (84 st) och Rv 34, Stora Sjogestad (64 st).

Mjélby

Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4 (767 st, varav de
flest forekommande var 284 stycken Vadersta, 105 stycken Svartan, 100 stycken
Rinna, 84 stycken Skrukeby, 58 stycken Mantorp, 32 stycken Albacken och 31
stycken Lilla Ljuna). De 6vriga vagstrackor som det utfardades flest
ordningsforelaggande pa var Riksvagen Mantorp (31 st), Valsbergsvagen, Vadersta
(16 st), Rv 32 Hallevadet (13 st), Finnstugatan (13 st) och Kungsvagen (13 st).

Motala

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Lv 1006, Fornasa (69
st), Storgatan (45 st), Rv 34, Utsikten (27 st) och Rv 32, Sjokumla (26 st).

Norrkoping

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E4 (635 st, varav de
flest forekommande var 235 stycken Motala strom, 199 stycken Boksjon, 43
stycken Norsholm och 35 stycken Klinga). De 6vriga vagstrackor som det
utfardades flest ordningsforeldaggande pa var Rv 55, Simonstorp (583 st),
Soderleden (271 st), E22 Navesta (216 st), Lv 210, Abylund (166 st),
Finspangsvagen (155 st), Stockholmsvagen (137 st), Lv 215 Kimstad (110 st),
Lindovagen (95 st) och Sjotullsgatan (71 st).

Soderkoping

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E22 Froberga (224 st),
E22 Kyrkallén (65 st), E22 Hokbacken (53 stycken), Ringvagen (52 st), E22
Klevbriken (51 st) och Lv 210 Herrborum (24 st). 75 procent av
ordningsforelaggandena i S6derkdpings kommun utfardades pa E22.

Vadstena

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 50, Sédra vagen
(110 st), Rv 50, Birgittas vag (82 st) och Hovsvagen (13 st).

Valdersmarsvik

Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa E22 Kartorp (340 st),
E22 Savsjon (210 st), E22 Holmtebo (87 st) och Lv 212 Lundby (13 st). 98 procent
av ordningsfoéreldaggandena (642 st) utfardades pa E22.

Ydre Av de 7 ordningsforeldggande som utfardades i Ydre kommun under ar 2012
utfardades 4 stycken pa Kvarnvagen, 3 stycken pa Lv 131 Back, 1 stycken pa Lv 131
Hestra och 1 st p& Tranasvigen, Osterbymo.

Atvidaberg Den storsta andelen ordningsforelaggande har utfardats pa Rv 35, Strandgatan (38

st), Sunnebovéagen (31 st) och Lv 741, Ed (17 st).

121 K3lla: Riob. Textfilt angdende plats har legat till grund fér analys. For vissa ordningsbotar har
platsangivelsen varit oklar och det var inte ovanligt att samma plats har angetts pa olika satt. En del poliser
refererade till en ort i hdjd med platsen for kontrollen, andra till en busshallplats och en del till en geografisk
referens i form av t.ex. namnet pa en vik. Information har analyserats med hjalp av karta (Hitta.se m.m.) och de
angivna siffrorna pa antal utfardade ordningsbotar ar sa exakta som det funnits mojlighet att fa fram utifran
informationen pa obotar.
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Odeshog Den storsta andelen ordningsforeldggande har utfardats pa E4 (135 st, varav de
flesta utfardades vid St Aby 37 stycken, Sattra 25 stycken och Backasand 17
stycken). De 6vriga vagstrackor som det utfardades flest ordningsforeldggande pa
var Storgatan (20 st) och Mjolbyvagen (3 st). 79 procent av
ordningsforeldaggandena i kommunen utfardades pa E4.

Hastighetsovertradelserna fordelade sig pa foljande fordonslag:

Fordonslag Antal Procent
Buss 16 0,2%
LB, slap 151 1,6%
MC 59 0,6%
Personbil 8192 86,3%
Ovriga 1071 11,3%

Trafikarbete Berdknat medelflode, antal fordon per

20112 Vigliangd, km (statligt) dygn (ADT)
2773 4569 1663

For att skapa en forstaelse for omfattningen pa trafiken efterfragades data fran Trafikverket gallande

en matplats i det statliga vagnatet i lanet med det hogsta flodet under en timme och pa en plats med

123

ett genomsnittsflode'*>. Matplats i lanet med hogsta flodet en timme:

| Antal fordon - Medelhastighet
Punki: 8630216 Lan: 5 Vagnummer: 4 Rikining: Bakriktning
Fordonsklass; Totaltrafik Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 90%
Matintervall: Onsdag 2010-08-04 11:00 - Torsdag 2010-08-05 11:00

Antal Fordon Medelhastighet
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122 Trafikarbete i miljoner fordonskilometer per &r (Killa: Berdkningar gjorda av Trafikverket).
13 yirdena avser inte enbart &r 2012.
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For personbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 8630216 Lan: 5 Vagnummer: 4 Riktning: Bakriktning
Fordonsklass; Persenbil Rikling: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 90%
Matintervall: Onsdag 2010-08-04 11:00 - Torsdag 2010-08-05 11:00

Antal Fordon Medelhastighet
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For lastbilar pa ovanstaende plats:
Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 8630216 Lan: 5 Vagnummer: 4 Rikining: Bakriktning
Fordonsklass; Lastbil Rikting: Total Skyltad hastighet: 110 km/h Matkvalite: 30%
Matintervall: Onsdag 2010-08-04 11:00 - Torsdag 2010-08-05 11:00
Antal Fordon Medelhastighet
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For en slumpvis utvald plats i lanet som har ett medelflode:

Antal fordon - Medelhastighet

Punkt: 7630034 Lan: 5 Vagnummer: 35
Fordonsklass; Tolaltrafik Riklning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%

Matintervall: Tisdag 2011-05-17 11:00 - Onsdag 2011-05-18 11:00

Medelhastighet

Antal Fordon

100
95
90
85
80
75
70
65
80
55
50
45
40
35
30
25
20
15
10
5
0

11-05-18 10:00 BA 844

11-05-18 09:00 94 87,5

11-05-18 08.00 94 899

11-05-18 07:00 104 BAS

11-05-18 06:00 88 886

11-05-18 05:00 37 937

11-05-18 04:00 13 956

11-05-18 0300 0 0

11-05-18 0200 3 862

11-05-18 04:00 5 87

11-05-18.00:00 4 90,5

11-05-17 23:00 11 958

11-05-17 22:00 27 859

11-05-17 21:00 50 895

11-0517 20.00 44 €78

11-05-17 19:00 62 93.2

11-05-17 18:00 B2 903

11-05-17 17:00 137 874

110517 16:00 147 761

11-05-17 15:00 113 873

11-05-17 14:00 84 84

11-05-17 1300 B4 BS9

11-05-17 12:00 B0 858

11-05-17 11:00 96 8§75

50
140
130
120
110
100

Punkl: 7630034 Lan: 5 Vagnummer: 35
Fordonsklass; Personbil Rikining: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Métkvalite: 99%

Antal fordon - Medelhastighet

For personbilar pa ovanstaende plats:

Matintervall: Tisdag 2011-06-17 11:00 - Onsdag 2011-05-18 11:00

Medelhastighet

Antal Fardon

+ 100

150 +

140 +

11-05-1810:00 74 84,8

11-05-18 09:00 76 888

11-05-18 08.00 85 206

11-05-18 07:00 96 402

11-05-18 06:00 80 894

11-05-18 0500 32 94

11-05-18 04:00 11 957

11-05-1803:00 0 0

11-05180200 1 624

11-05-18 01:00 3 89,4

11-05-18 00:00 3 878

11-05-17 23:.00 10 97 5

11-05-17 22:00 23 &7

11-05:17 21:00 44 908

11-05-17 20:00 42 882

11-05-17 1300 59 835

11-05-17 18:00 76 80,7

11-05-17 17:00 128 879

11-05-17 16:00 135 77.4

11-05-17 15:00 102 87,8

11-05-17 14:00 72 842

11-05-17 13:00 69 859

11-05-17 1200 76 86

11-05-17 11:00 81 87 8
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For lastbilar pa ovanstaende plats:

Antal fordon - Medelhastighet
Punkt: 7630034 Lan: 5 Vagnummer: 35
Fordonsklass; Lastbil Riktning: Total Skyltad hastighet: 80 km/h Matkvalite: 99%
Matintervall: Tisdag 2011-05-17 11:00 - Onsdag 2011-05-18 11:00

Antal Fordon
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100 +
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Dygnsmadssig fordelning i Ostergdtlands 1an av alkoholutandningsprov (vanster axel) under ar 2012

(n=40916. Kalla: START) i jamforelse med (hoger axel) nar rattfylleriolyckor sker (medeltal i landet

under ar 2010-2012. n=2614. Kalla: STRADA):

25% = = Utandningsprov

Rattfylleriolyckor

20% o

15% o

10% -
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Nagra exempel pa andra typer av trafikbrott som rapporterades i lanet i forhallande till antalet

ordningsforelaggande for hastighetsovertradelse:

Brott

Antal

Procent i férhallande till antal
hastighetsovertradelser

002A, B3-Fort fordon mot rott ljus
(motordrivet fordon utom moped klass ii)

65

0,7%

002B, Fort fordon mot rétt ljus
(Cykel/moped klass 11)

12

0,1%

016A, B3 -Ej anpassat avstand till
framforvarande fordon (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

84

0,9%

029A, B -Overskridit heldragen linje

37

0,4%

033A, B -Ej iakttagit vajningsplikt
(hogerregeln)

19

0,2%

034A, B -Ej stannat pa korrekt satt vid
stopplikt /trafiksignal

100

1,1%

036A, B -Ej iakttagit vajningsplikt vid
infart pa
huvudled/motorvag/motortrafikled dar
accelerationsfalt saknas

51

0,5%

084A, B3-Efter svang i korsning ej kort
med lag hastighet och ej iakttagit
vajningsplikt mot gaende vid bevakat
overgangsstalle/mot cyklande/forare av
moped klass ii pa bevakad cykeloverfart.

0,0%

087A, B -Ej iakttagit vajningsplikt mot
gaende som gatt ut eller just skall ga ut
pa obevakat 6vergangsstille (motordrivet
fordon utom moped klass ii)

14

0,1%

089A, B -Ej iakttagit vajningsplikt efter
cirkulationsplats mot cyklande/férare av
moped klass ii som &r ute pa/skall fardas
ut pa obevakad cykeloverfart

0,1%

098A, B -Samtidigt anvandande av
dimljus/halvljus, dimljus/varselljus eller
halvljus/varselljus

105

1,1%

126A, B1-Underlatenhet att vid fard
anvénda bilbalte /tillse att minderarig
anvander bilbalte eller motsvarande.
forare

647

6,8%

164A, B -Ej iakttagit stopplikt

124

1,3%

467A, E -Cykling under morker utan
foreskrivna
stralkastare/baklykta/reflexanordning(ar).
(Stralkastare framtill saknas/ur funktion)

13

0,1%

900A, H -Fordon brukats utan att
fordonsskatten varit betald

452

4,8%
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Bilaga 14 - En exemplifiering av hur mal skulle kunna formuleras och
forklaras samt tankbar bedomningsmall med kommentarer

Minska antal doda och skadade i trafiken

Att minska antal skadade och déda ar det 6vergripande malet for trafiksakerhetsarbetet.

Exempel pa hur mal skulle kunna formuleras:

(1) Minska antal d6da och skadade

e Antal doda och allvarligt skadade i trafiken skall minska under aret jamfort med foregaende
ar.

e Antal allvarligt skadade skall minska med 10% under aret och antal dédade skall ligga kvar pa
samma niva.

Paverka rattfylleri/drograttfylleri

Att halla rattfylleri/drograttfylleri pa en lag niva ar en viktig faktor for att minska risken for allvarliga
olyckor. Nagra av de viktigaste arbetssatt som forskning visat sig vara effektiva for att paverka
rattfylleribrottsligheten:

Genomféra mdnga kontroller med en stor spridning i tid och rum (slumpmdissiga LAU-prov). Att
notera &r att det inte gar att satta ett likhetstecken mellan ett stort antal slumpmassiga LAU-prov och
ett stort antal LAU-prov. For att uppna slumpmassighet kravs planering. Syftet med denna
arbetsmetod &r att 6ka den generellt upplevda upptacktsrisken. Det primara for att uppna detta ar
att sprida ut kontrollerna 6ver tid och rum - inte att fanga rattfyllerister. Stravan vad géller detta
arbetssatt ar att skapa en upplevelse om att polisen kan ha kontroller var som helst ndar som helst.
Det centrala ar saledes att manga uppfattar att det utférs en LAU-kontroll, vilket gor att man bor
foredra platser dar manga ser LAU-kontrollen och kanner att de var néra att stoppas. Det kan kravas
en koordination mellan enheter for att kontrollerna skall ha goda forutsattningar att spridas i tid och
rum.

Genomféra mdlinriktade LAU-prov. Detta arbetssatt handlar om att fokusera arbetet till
hogriskplatser pa hogrisktider, men dven att rikta in arbetet mot sarskilda riskgrupper. Arbetssattet
kraver kartlaggning och analys. Syftet ar att 6ka den upplevda upptacktsrisken pa hogriskplatser vid
hogrisktidpunkter och for sarskilda riskgrupper. Det kan ocksa handla om kontroller innan t.ex.
midsommarfirande, dans eller julbord nar personer ar pa vag dit for att avskracka dem fran att kora
rattfulla senare pa natten. Som underlag for de malinriktade kontrollerna kan information fran KUT
vara av betydelse, men dven polispersonalens erfarenheter kan ligga till grund for detta arbetssatt.
Precis som fér annan trafikovervakning kravs en viss intensitet for att uppna en effekt. Det kan krava
koordination mellan olika enheter for att uppna ett tryck som kan bli tillrackligt hogt for att paverka
den upplevda upptacktsrisken.
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Inriktade utandningsprov och motivera personer att séka vdrd handlar om att rikta in arbetet mot
vissa individer eller fordon. | sammanhanget boér forskning kring narkotikabrott och gangkriminalitet
namnas. For att komma tillrdtta med beteenden hos vissa individer har det varit framgangsrikt att ta
kontakt med dem och framfora att om de inte slutar med sitt beteende kommer polisen lagga ned
resurser for att lagfora just dem. De har samtidigt erbjudits olika former av stod. Detta har visat sig
kunna fa en stor effekt. Forutom att det kan vara dnskvart att kombinera inriktade kontroller med att
ge information om den hjalp personer med missbruksproblem kan fa bor alla som blir misstankta for
nagon form av rattfylleribrott fa sddan information.

Informationskampanjer i kombination med insatser. Forskning har visat att kampanjer kan vara
effektiva for att paverka trafikanters beteende. Lokala kampanjer har visat sig mer effektfulla dn
kampanjer pa nationell niva. Forskning har dven visat vikten av att kampanjer far publicitet i media
och att de inkluderar repressiva aktiviteter fran polisens sida.

Exempel pa hur mal skulle kunna formuleras:

(2a) Genomféra manga kontroller med en stor spridning i tid och rum (slumpmaéssiga LAU-kontroller)

e Antalet utforda utandningsprov skall ligga kvar pa samma niva nésta ar. Av dessa kontroller
skall andelen som utfors mellan 24-04 6ka med 20% och andelen kontroller som utférs pa
|6rdagar skall 6ka med 30%.

e Under varje manad skall det ldggas minst 100 timmars rersurstid (persontimmar som utgar
fran HR-tid) pa trafikkontroller for att kontrollera rattfylleri och dessa kontroller skall vara
jamnt fordelade under veckans dagar och dygnets timmar.

e P3 Stora vagen vid busshallplatsen Stensattra och parkeringsfickan i hojd med Mjdlnartorp
skall det varje vecka totalt utféras 100 utandningsprov pa vardagar mellan 07-09 (syftet med
detta ar att manga trafikanter skall se att polisen utfor kontroller).

e |vagnatet mellan Lv 225, Lv 257 och Rv 73 i skall minst 3 LAU-kontroller pa 20 minuter
utforas varannan vecka, dar tva av kontrollerna skall utféras mellan klockan 16-19 och en av
kontrollerna mellan klockan 00-04. Varje halvar skall kontrollerna ha utforts pa minst 20 olika
platser inom detta omrade.

e Minst var tredje vecka skall 2 kontroller som ar minst 20 minuter langa alternativt dverstiger

30 utandningsprov genomforas i samhallena Krokek, Aby, Svartinge, Skarblacka samt
Norsholm. Halften av kontrollerna skall goras mellan klockan 22-05.
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(2b) Genomfoéra malinriktade kontroller

Fran maj till september i genomsnitt varannan helg i samband med att krogen Tre bagare
stanger genomféra en kontroll under minst 30 minuter av nykterhet pa férarna av de fordon
som kommer ut pa Ringvagen fran gatan dar krogen ligger.

Under midsommarafton utféra minst 200 LAU-prov mellan klockan 10-13 pa Lv 213 mot
Loftahammar strax innan bron éver Bergholmsfjarden.

Mellan klockan 01.00 och 05.00 pa natten mellan midsommarafton och midsommardagen
uppratta minst 6 kontroller under minst 15 minuter pa 4 olika platser i och omkring
Borgholm.

Genomfdra minst 50 utandningsprov i narheten av restaurang som har julbord, i anslutning
till att gasterna anlander. Detta skall genomfoéras vid minst tre tillfallen per vecka under
vecka 49, 50 och 51. Gasterna till minst tre restauranger skall bli féremal fér dessa
malinriktade kontroller.

Genomfdra utandningsprov under minst 10 minuter i ndrheten av restaurang som har
julbord, i anslutning till att sittning avslutas. Detta skall genomféras vid minst fem tillfallen
per vecka under vecka 49, 50 och 51. Gasterna till minst fem restauranger skall bli féremal
for dessa malinriktade kontroller.

Pa nyarsafton mellan klockan 19.00 — 22.00 genomfora minst 30 utandningsprov pa
Jarnvagsgatan i Orsa, minst 50 utandningsprov pa Centralgatan i Rattvik, minst 50
utandningsprov pa Stationsgatan i Leksand och minst 50 utandningsprov pa Strandgatan
respektive Vasagatan i Mora.

Efter tolvslaget pa nyarsafton mellan klockan 00.10-03.00 uppréatta 10 eller fler kontroller
(dar nagon maste bli kontrollerad) som ar cirka 10 minuter langa pa minst 7 olika platser i
Skévde kommun.

Genomfora LAU-kontroll som ar minst 10 minuter lang under minst 15 l6rdagsformiddagar i
anslutning till systembolaget pa Brommaplan.

Genomfora LAU-kontroll som ar minst 15 minuter lang strax innan fotbollstraning for
ungdomar bérjar pa Ostra (Fiskartorpsvagen) pa l6rdagsmorgon vid tva tillfallen under maj
och ett tillfdlle under september.

(2c) Genomfora inriktade kontroller

Minst 10 individer som misstanks vara notariska rattfyllerister i Lidingd kommun skall
kartlaggas avseende om de finns vissa tider och platser dar de kor bil frekvent. Varje vecka
skall tva individer av dessa bli foremal for minst en timmes riktade insatser vardera.

En riktad insats skall genomfdras mot minst 50 procent av de individer som kartlagts i
Sollentuna kommun pa grund av att de misstdnks vara notriska rattfyllerister. Insatsen skall
handla om att forsdka fa tag i en utpekad person pa en tid och plats dar det misstanks att
hen frekvent kor rattfull. Insatsen skall vara utformad sa att dess omfattning i tid och upplagg
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innebar, om underrattelseuppgifterna stimmer, att chanserna att fa tag i personen skall vara
relativt goda.

e 75% av alla l6rdagar och sondagar mellan 01.00-04.00 skall en patrull arbeta med tips om
rattfylleri.

(2d) Genomféra insatser

e Under aret skall det genomforas tre insatsveckor mot rattfylleri. Minst 1000 utandningsprov
skall genomforas varje sadan vecka dar huvuddelen av dessa skall utféras pa
vardagsmorgnar och vardagseftermiddagar da kontrollerna kan exponeras for flest
trafikanter. Under veckan skall dessutom minst 30 timmar malinriktade kontroller och 10
timmar inriktade kontroller genomforas.

e Under vecka 12, 32 och 42 skall 200 utandningsprov genomforas pa Stora vagen,
Jarnvagsgatan samt Kungsleden mellan klockan 06.30-08.30.

e Under vecka 12, 32 och 42 skall 100 utandningsprov genomforas pa I6rdag och sondag
formiddag i anslutning till infarten till ICA Maxi parkeringen sa att det inte &r mojligt fér de
som ser kontrollen att vika av for att undvika kontrollen.

e Under vecka 12 skall en kontroll upprattas pa utfarsleden fran sédra Industriomradet.
Kontrollen skall upprattas pa sadant satt att de som kommer pa vagen skall se kontrollen
langt innan och har mojlighet att svanga in pa mindre vag for att undvika kontrollen. Pa
denna mindre vag skall alla fordon kontrolleras.

(2e) Info-spridning

e Vid samtliga rattfylleriinsatser skall informationsspridning ske till lokal media pa ett sadant
satt att det finns goda forutsattningar att insatsen uppmarksammas.

e Infor midsommarafton och nyar skall det ske informationsspridning till lokal media pa ett
sadant satt att det finns goda forutsattningar att det uppmarksammas att polisen kommer
satsa pa att upptacka rattfylleri.

e Kampanj skall ske gentemot restauranger som skall ha julbord i syfte att fa dem att medverka
i informationsspridning till gaster om att polisen utfér LAU-kontroller i anslutning till att
julbord avslutats.

e Kampanijer skall ske gentemot de tre storsta fotbollsforeningarna, ishockey-férening och
basketforening i samband med att deras respektive sdsong borjar samt fyra ridskolor i maj.
Syftet ar att fa dessa organisationer att medverka i informationsspridning till foraldrar att det
kommer ske LAU-kontroller pa I6rdags och sbndagsmorgnar.

e Under april och augusti skall kampanj ske gentemot dansstallet Hoga klacken i syfte att fa

dem att medverka i informationsspridning till deltagare om att polisen utfér LAU-kontroller
efter tillstallning.
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e Kampanj skall ske gentemot pizzerian Goda pizzan i syfte att fa dem att medverka i
informationsspridning till gdster om att polisen utfér LAU-kontroller samt for att fa tips om
potentiella rattfyllerister.

e Kampanj riktat till samtliga nattoppna bensinmackar for att fa dem att ringa till en speciell
tipstelefon nar de far en kansla av att en férare mojligen kan vara paverkad.

(2f) Ge information om/motivera vard

e Minst 50 % av de individer som misstanks vara notariska rattfyllerister skall kontaktas och fa
information om var man kan fa hjalp med missbruksproblem samt motiveras till att inte kora
rattfulla genom att upplysas om att sarskilda insatser kommer ske mot dem.

e Minst 80% av de som misstdnks for ett rattfylleri/drograttfylleri skall i samband med att brott
uppdagas erbjudas kontakt med socialtjansten eller beroendevarden.

o Alla trafikpoliser och 70% av IG-poliserna skall under aret fa grundutbildning i hur man haller
motiverande samtal alternativt repetera tidigare genomgangen utbildning.

Paverka hastighet

Hastigheten ar en viktig orsak till att olyckor intraffar. Det paverkar ocksa omfattningen pa olyckorna.
Vid valet av vilka vagar som skall 6vervakas boér olycksbelastning och hastighetsniva ha stort
inflytande. En 6kad upplevelse for upptackt kan uppnas genom att koncentrera resurserna for
hastighetsovervakning till en geografisk begransad del av vagnatet som omfattar en mycket stor
andel av det trafikarbete som skall 6vervakas.

Forskning har visat att en insats i form av en forhojd 6vervakning pa en viss plats kan paverka
medelhastigheten. En insats har visat sig kunna ha en ihallande effekt pa ndgon manad, men att
insatsen da maste na upp till en viss intensitet. Genom aterkommande kortare 6vervakningstillfallen
har en bibehallen effekt kunnat erhallas.

Lokala informationskampanjer i kombination med repressiva insatser har visat sig vara fordelaktiga
for att na en effekt av polisens trafiksdkerhetsarbete.

Exempel pa hur mal skulle kunna formuleras:

(3a) Analys av olycksstatistik och hastighetsniva till grund for dvervakning

e Under aret skall sju vagavsnitt identifieras dar det ar av sarskilt vikt att medelhastigheten
sanks.
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e Under aret skall det ske matningar av medelhastighet pa vagstrackor som det ar av sarskilt
vikt att medelhastigheten sanks for att ge en indikation pa hur medelhastigheten férandras.

e Maedelhastigheten skall under aret sjunka med minst 1% pa fyra vagavsnitt dar det &r av
sarskild vikt att medelhastigheten sanks.

(3b) Spridning av kontroller i tid och rum (ej félja ménster)

e Varje manad skall det genomféras 15 hastighetskontroller som &r langre dn 20 minuter pa
olika platser. Minst fem av kontrollerna skall genomforas i borjan av manaden respektive i
slutet av manaden. Kontrollerna skall vara utspridda éver dygnet och minst tva av kontroller
skall utféras pa morgon, formiddag, eftermiddag, kvall respektive natt.

e | viagnatet mellan Rv 23/34, Rv 40 och Lv 134 skall minst en hastighetskontroll som &r langre
an 10 minuter genomfoéras varje vecka.

(3c) Rapportera dven ldgre hastighetsovertradelser

e Omkring 25% av de rapporterade hastighetsévertradelserna skall avse 6vertradelser under
10 km/h for fort. Risken att bli rapporterad vid en hastighetskontroll skall dock inte vara
hogre for en dvertradelse under 10 km/h jamfor med en 6vertradelse pa 10 km/h eller mer.
Det betyder att om det ar farre an % av de faktiska hastighetsovertradelserna som hamnar
under 10 km/h for fort kan en lagre utfallssiffra dn 25 % accepteras (men detta forhallande
maste da styrkas).

e Vid ungefar 2/3 av hastighetskontrollerna skall det vara lika stor risk att bli rapporterad vid
en hastighetsdvertradelse under 10 km/h jamfért med en hastighetsévertradelse pa 10 km/h
eller mer.

(3d) Insatser

e Under var respektive host skall det genomféras minst en 2 veckors insats mot ett vagavsnitt
dar det finns sarskilda skl att fa ned hastigheten. Overvakningen skall vara synlig och
omfatta minst 3 timmar hastighetskontroller per dygn. Mellan de tva omfattande insatserna
skall de ske kortare insatser om 1-3 dagar for att bibehalla effekten. Kontrollméatningar av
hastighetsnivan skall ske kontinuerligt.

e Under resdagar i samband med sportlov, pasklov, midsommar samt jul- och nyarshelgen skall
det genomforas insatser mot vagar med en omfattande fjarrtrafik. Inriktningen skall vara att
skapa en hog synlighet pa 5 platser under 6 timmar pa stallen och tidpunkter som &r sarskilt
riskfyllda.
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Under februari och mars skall 600 resurstimmars synlig hastighetsdvervakning per manad ske
pa Riksvdagen mellan Enarstorp till Liljedal.

e Under tva dagar i borjan av september och tva dagar i slutet av november skall minst 20
minuters hastighetsévervakning per dag ske i anslutning till varje skola.

e  En sarskild insats skall ske mot trafik som aker mot viandplatsen vid Hammerstaskolan strax
innan skolan startar pa morgonen. Insatsen skall ske under fem slumpmassigt utvalda dagar
under september och varje kontroll skall vara minst 30 minuter lang

e Under april skall 100 timmar dold hastighetsévervakning i veckan ske mot forare av taxibilar
inom tatbebyggt omrade.

e  Minst 3 timmars hastighetsovervakning skall ske mot MC-forare under I6rdagar och s6ndagar
under maj — om inte vadret dr daligt. Overvakningen skall ske p& de vigar i Grodingeomradet
som frekvent trafikeras av motorcyklister med koncentration till Lv 257 mellan Rosenhill och
Tungelsta.

e Hastigheten pa 20 langtradare med slap skall matas pa Ringvagen tre dagar varje vecka under
april, maj, oktober och november. De som kor for fort skall rapporteras.

(3e) Info-spridning

o Tre lokala informationskampanjer skall genomforas dar ett budskap fors ut att polisens satsar
pa hastighetsévervakning pa nagra specificerade vagstrackor som varit sarskilt
olycksdrabbade.

e Varje vecka skall information ga ut externt om vilka vagstrackor som huvuddelen av
hastighetskontrollerna kommer att utforas pa.

e Varje vecka skall det kommunicera externt hur manga fortkorare som har tagits, vilket
redovisas i olika 6vertradelseintervall.

e Varannan manad skall det redovisas externt var fortkorare tagits.

e Malet med att sénka medelhastighet pa nagra utvalda vagstrackor skall kommuniceras
externt och medelhastigheten skall kontinuerligt redovisas externt.

e Kampanj skall ske gentemot Vretskolan i syfte att fa dem att medverka i
informationsspridning till foraldrar att polisen kommer utféra hastighetskontroller utanfor
skolan.
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e Kampanj skall genomforas gentemot taxibolag i syfte att fa dem att medverka i
informationsspridning till forare att polisen kommer genomfora dolda riktade
hastighetskontroller mot taxi.

(3f) Anvanda rorlig ATK

e RoOrlig ATK-kamera skall anvandas varje vardag mellan klockan 07.00 — 18.00 under vecka 32-
36 pa vagarbetet langs E4:an.

e RoOrlig ATK-kamera skall anvands 100 timmar i samband med insats pa Rv 40.

e Rorlig ATK skall anvandas under femdagars i orientering i samband etapp 3 dar orienterare
gar till start pa Mossebroleden.

e Rorlig ATK skall anvandas i anslutning till festivalomradet for hela Pited dansar och ler

Minska ovriga former av riskbeteenden

Forskning har visat att det ar viktigt att polisen agerar mot andra typer av riskbeteenden sasom
rédljuskérning. Aven vid denna typ av dvervakning har forskare pekat pa vikten av en strategisk
fokusering till hogriskplatser pa tider med en hog trafikintensitet. Som vid alla annan
trafikovervakning ar det viktigt med publicitet fér att uppna en effekt.

En aggressiv korstil 6kar risken foér olyckor och skapar dessutom en otrygghet och irritation i trafiken.
En aggressiv korstil 6kar dessutom risken for olyckor. Det kan vara svart att lagfora vissa typer av
aggressiva beteenden. Manga ganger gor dessa forare sig dock skyldiga till andra typer av trafikbrott
som ar betydligt lattare att styrka. Om forarna upplyses att orsaken till att de blev rapporterade for
en eller flera mindre forseelser beror pa deras korstil kan det fa en effekt.

Andelen skadade och dodade fotgédngare och cyklister har 6kat. For att paverka det 6vergripande
malet maste darfor stort fokus laggas pa att minska olycksriskerna for dessa grupper. Det handlar
dels om att paverka vissa beteenden hos oskyddade trafikanter i syfte att minska olycksrisken, dels
att paverka beteendet hos medtrafikanter pa vissa platser och vid tider dar olycksrisken &r stor for
oskyddade trafikanter samt dels genom fysiska férandringar om trafikmiljon pa vissa platser minska
olycksrisken (se moment 6). Precis som vid annan typ av trafiksakerhetsarbete har
informationskampanjer i kombination med insatser en god mdjlighet att paverka trafikbeteende.
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Exempel pa hur mal skulle kunna formuleras:

(4a) Analys av olycksstatistik skall ligga till grund for 6vervakning

Andelen férare som kér mot rott skall minskas pa tre platser dar risken for olyckor ar sarskilt
stor.

Andelen forare som ej iakttagit stopplikt skall minska pa tva platser dar risken for olyckor
sarskilt stor.

Tre platser skall identifieras (som har en godtagbar fysisk utformning) dar det finns en
uppenbar risk for olyckor beroende pa att cyklister kér mot rott. Andelen cyklister som kor
mot rott skall minska pa dessa tre platser.

Under september skall 100 timmar dold inriktad 6vervakning ske mot platser dar risken for
olyckor ar sarskilt stor vad géller att trafikanter utsatter oskyddade trafikanter for fara.

Under feb-maj skall 300 resurstimmar dold inriktad 6vervakning ske mot forare som ej haller
tillrackligt avstand till framforvarande fordon pa en vagstracka dar risken for den typ av
olyckor ar sarskilt stor.

Samtlig polispersonal pa IG och napo skall fa utbildning och darigenom fa en okad forstaelse
for vikten att agera mot olika forseelser i trafiken.

Vid minst 30 procent av trafikolyckorna skall ndgon av parterna rapporteras for ett
trafikbrott.

(4b) Insatser

Under april skall 200 resurstimmar laggas pa E4:an i hdjd med Sollentuna i syfte att lagfora
forare som inte haller tillrackligt avstand till framférvarande fordon.

Vid utfarten pa yttre ringleden vid Bjorntorpsvagen skall de som stannar vid stopplikt 6ka
med 10 %.

| korsningarna Sveavagen-Kungsgatan, Hamngatan-Sveavagen och Kungsgatan-Vasagatan
skall antalet rodljuskdrning minska med 20 %.

Under maj skall 300 resurstimmar laggas pa att upptacka och lagfora férare pa trimmade
mopeder dar huvuddelen av arbetet innebér att polispersonal star och vantar pa platser dar

kartlaggning visat att férare stannar sina mopeder.

Riktade insatser skall ske mot minst tre individer som ungdomar pratar om har starkt
trimmade mopeder dar en kartlaggning skall ske sa att polispersonal kanner till var och nar
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respektive forare kan tankas stanna moped. Polispersonal skall vid minst tre tillfallen per
individ vanta dar och gora det under minst 20 minuter om inte annat talar mot detta.

e Riktad insats omfattande 150 resurstimmar skall ske mot minst tre individer som misstdnks
kora streetrace eller pa annat satt kontinuerligt anvander vag som en lekplats som stor eller
utsatter dem sjalva eller andra personer for fara.

e Tio separata korta insatser skall ske mot vissa trafikforseelser. Vid tre av dessa insatser skall
minst 5 forare lagforas for den forseelse insatsen riktar in sig emot. Vid 7 av insatserna skall
minst 10 individer lagforas for den forseelse insatsen riktar in sig emot.

e Eninsats om 200 resurstimmar skall ske mot yrkestrafiken under varen betraffande fem
utvalda forseelser.

e Genomfdra en utbildningsinsats for personal i yttre tjanst i vars arbetsuppgift det ingar
trafikovervakning. Utbildningen skall dels innefatta tips/rad vad man bor tanka pa om man
skall rapportera vissa aggressiva beteende samt dels information om vissa forseelser som ar
vanligt forekommande som det kan finnas mdjlighet att rapportera forare med en aggressiv
korstil.

(4 c) Info-spridning

o De malsattningar som satts upp for vissa platser vad géller att angripa ett visst riskbeteende,
t.ex. om antal rodljuskérningar skall minska i en viss korsning skall kommuniceras externt.
Utfallet bade vad géller utfardade boter och effekt av aktivitet skall kontinuerligt
kommuniceras externt.

e  Efter riktade insatser mot trimmade mopeder skall antal rapporter och antal beslagtagna
mopeder kommuniceras externt. Ett kort pa de beslagtanga mopederna bor efterstravas i
denna kommunikation om detta kan gynna att insatsens uppfattas som massiv.

e Kampanjer skall kopplas till olika insatser mot vissa typer av trafikforseelser.

e Taxibolag, bussbolag, akeriféretag och andra berorda aktorer skall informeras om att det
kommer att ske riktade insatser mot yrkestrafiken vad galler fem utvalda forseelser.

e Presentera information tydligt pa minst en plats dar ett stort antal cyklister passerar om hur
manga cyklister som rapporterats for brott.

e Presentera information tydligt pa minst en plats dar ett stort antal fordon passerar om hur
manga forare som rapporterats for vissa trafikbrott.
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Hog anvdndning av skyddsanordningar

Bilbaltet ar den viktigaste sdkerhetsdetaljen i bilen. En hog bilbaltesanvandning ar viktig for att
minimera skadornas omfattning vid olyckor. For att uppna stérsta maojliga effekt har det visat sig att
s.k. Blitz ar sarskilt effektiva, dvs. nar kontrollverksamheten fokuseras i tid och rum. Lokala
informationskampanjer har ocksa visat sig betydelsefulla for att paverka beteenden sarskilt om de
kombineras med insatser.

Exempel pa hur mal skulle kunna formuleras:

(5a) Insatser

o Bilbdltesanvandningen skall under aret hojas med 1 % i kommunen genom tre insatser.

e Nivan pa bilbaltesanvandningen skall bibehallas i kommunen genom tva insatser.

e Det skall genomforas tva riktade kontroller for att hoja bilbaltesanvandningen i kommunen —
en innan sommaren och en i september/oktober. Efter den férsta insatsen skall
bilbdltesanvandningen vara 2 % hogre an innan insatsen startade.

e Minst 10 resurstimmar per manad skall laggas pa riktade insatser mot bilbaltesanvandning pa
en viss plats i kommunen dar manga bilister passerar. Syfte ar att bilisterna skall minnas att
det brukar vara bilbalteskontrollerna pa denna plats och pa sa satt paminnas om att satta pa
bilbalten varje gang innan de passerar denna plats.

e  Minst fem insatser @ 30 minuter skall handla om att kontrollera bilbadltesanvandning hos barn
utanfor olika idrottsanlaggningar och skolor dar foraldrar lamnar av barn.

(5b) Info-spridning

e Informationskampanjer skall komplettera insatser mot bilbalte.

e Innan insats som syftar till att héja bilbaltesanvindning i Alvdalens kommun skall nivan pa
bilbdltesanvandning kommuniceras externt for att forklara varfor det sker en satsning i
kommunen.

e | samband med festivalen Yran under juli, marknadsdagen under augusti samt
skolaktivitetsdagen under september skall en krockslade och en voltbil hyras in fran NTF for
att informera och visa pa bilbaltets nytta.

e Kampanj skall ske gentemot skolarna i kommunen i syfte att fa dem att medverka i
informationsspridning till elever om vikten att ha bilbalte pa sig och att de skall informera
foraldrar att polisen kommer utfoéra bilbalteskontroller utanfor skolan.
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e Det skall kommuniceras externt hur manga som blivit rapporterade for bilbalte pa en viss
plats dar det kontinuerligt genomfors insatser mot bilister som inte anvander bilbalte .

Bidra till att forbéttra fysisk trafikmiljé samt paverka utbyggnaden av kontrollplatser

Genom att bygga om vissa problemplatser kan risken for olyckor minska. Detta arbete kan ocksa
handla om att lamna férslag pa forandrad skyltning och i 6vrigt verka for att den fysiska trafikmiljon
minskar risken for olyckor. Det ar viktigt att polisen har kontrollplatser pa lampliga platser for att
trafikovervakningen skall kunna genomféras pa 6nskvart satt.

Exempel pa hur mal skulle kunna formuleras:

e Tva platser skall identifieras i kommunen dér det finns ett sarskilt stort behov av att féréandra
den fysiska miljon for att minska risken for oskyddade trafikanter.

e Genomfora samverkansprojekt med trafikkontoret i syfte att generellt 6ka trafiksakerheten
for de oskyddade trafikanterna.

e Identifiera minst 5 platser i kommunen dar det finns ett behov av att féréndra
trafikskyltningen i syfte att forbattra trafikmiljon.

e Ett fordon som star trafikfarligt skall flyttas inom 1 timme fran att polisen far vetskap om
detta.

e Vid byggnationen av omradet Torparbyn skall polisen medverka tillsammans med andra
aktorer for att Ilamna synpunkter i syfte att paverka trafiksakerheten.

Bedomningsmall

Styrning, genomférande och uppféljning varderas med hjalp av nedanstaende graf som bestar av 23
rutor (23 forhallanden som bedéms). Tre fargkombinationer anvands. Gront (3 p) betyder att
momentet som varderas till fullo ar uppfyllt eller att det ar mycket néra att vara uppfyllt. Gult (1 p)
betyder att det bara delvis ar uppfyllt och slutligen rétt (0 p) innebar att det inte alls eller till mycket
liten del ar uppfylld. Det teoretiska maxvarde som kan erhallas &r 69 poang (for vardering av styrning,
genomforande respektive uppféljning).

252 (271)



Bilaga 14

-| 1. Minska antalet doda och skadade I trafiken ii‘

- s ih = =N T
e il | i
2. Minska antalet 4, Minska ovriga O r— 6. Bidra till att
—= RF/drogpaverkade —=| 3. Sdnkt hastighet = formerav —{ 708 e forbattra fysisk miljo
= ) skyddsanordningar .
forare riskbeteenden samt paverka
utbyggnad av
I kontrollplatser
2a. Genomfira 3a. Analysav 4a. Analysav
| méngalkontroller OI\"CI‘_SSta“St_'kuO_Ch —  olycksstatistik till —
med en stor spridning hastighetsnivatill grund for dvervakning

itidoch rum grund fér dvervakning

3b. Stor spridning av

2b. Mlinriktade | kontrollernaitido _,W‘ =
= kontroller ; 5h. Info-spridning

rum (ej folja ménster)

I¢. Inriktade 3c. Rapportera dven

— karticllcs — lagre hastighets- 4c. Info-spridning

dvertridelser

—| 2d. Insatser | —| 3d. Insatser |

- 2e. Info-spridning ~ 3e. Info-spridning

2o nkananon L 3f. Anvand rérligATK
| om/maotivera vard

Grafen skall Iasas sa att det 6vergripande malet (1) ar att minska antalet déda och skadade i trafiken.
For att lyckas med detta ar det viktigt: att (2) minska antal rattfyllerister (RF) och drogpaverkade
forare pa vagarna, att (3) sanka hastighetsnivan, att (4) minska olika former av andra riskbeteenden,
att (5) paverka trafikanter att anvanda skyddsanordningar i hog utstrackning samt att (6) bidra till att
forbattra den fysiska trafikmiljon (genom samverkan med andra aktorer) vilket inkluderar att t.ex.
forsoka paverka vaghallare att 6ka antal lampliga kontrollplatser.

For att minska antal RF/drogpaverkade forare (2) handlar det om att (2a) genomféra manga
kontroller med en stor spridning i tid och rum (slumpmassiga LAU-kontroller), att genomféra (2b)
malinriktade kontroller dvs. kontroller som genomfors pa platser och tider dar risken for
rattfylleriresor ar som storst, att dven (2c) inrikta kontrollerna mot vissa fordon eller individer dar
man bl.a. fatt tips om eller som man av annan anledning misstanker vara frekventa i
RF/drogsammanhang, att (2d) genomféra sarskilda insatser med ett stort antal synliga kontroller i
kombination med (2e) olika former av informationskampanjer. Det dr ocksa viktigt att (2f) ge
information till personer som misstankta for RF/drograttfylleri och férsoka motivera dem att s6ka
hjalp for eventuella missbruksproblem.

Det ar av stor betydelse att sanka hastighetsnivan (3) och en (3a) analys skall ligga till grund for var
och nar den huvudsakliga 6vervakningen boér utforas med tanke pa var olyckor tidigare intraffat och
hastighetsnivaer. Det ar viktigt att det inte skall vara latt att forutse var polisen star. Detta kan
uppnas genom att kontrollerna har en (3b) spridning i tid och rum och inte foljer tydliga monster. Det
ar ocksa betydelsefullt att dven (3c) lagre hastighetsovertradelser blir rapporterade, att det
genomfors sarskilda (3d) insatser mot hastighetsovertradelser och att dessa och annan
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hastighetsévervakning far en stor (3e) publicitet. Det har dven framgatt att (3f) anvandning av rorlig
ATK har en mojlighet att bidra till en 6kning av den faktiska upptacktsrisken och darfér bor utnyttjas.
Vissa myndigheter har dock inte tillgang till rorliga ATK.

Aven nir det giller att minska andra former av riskbeteenden i trafiken (4) ar det viktigt att en (4a)
analys av olycksstatistik ligger till grund for 6vervakningen, att det sker sarskilda (4b) insatser mot
vissa typer av riskbeteenden och att det sker informationsspridning (4c) angaende dessa insatser och
annan 6vervakning som syftar till att minska dessa riskbeteenden.

For att uppna en hog anvandning av skyddsanordningar (5) har forskning visat att (5a) insatser sa
kallade ”blitz” i kombination med (5b) publicitet ar viktiga

Att paverka den fysiska trafikmiljon (6) genom samverkan ar viktigt liksom att paverka utbyggnad av
lampliga kontrollplatser.

For en ytterligare forklaring av ovanstaende arbetssatt hanvisas till bilaga 2.

Virdering med hjalp av bedomningsmall

Grafen anvands for att bedoma mal (planer), genomférandet av trafiksdkerhetsarbetet och
uppfoéljning av trafiksdkerhetsarbetet. Om mal uttrycks pa ett sadant satt att de gar att folja upp och
att de uppfyller vad som &r tanken med respektive moment erhalls ett gront varde (3 p). Om mal ar
oklara eller uttrycks pa ett satt som inte mojliggoér uppféljning erhalls ett gult varde (1 p). Om
malsattning for viktiga faktorer i ett moment saknas eller 4r mycket svaga erhalls ett rétt varde (0 p).
Om genomférandet nar upp till en niva som bedéms som godkand vad galler att na upp till syftet
med respektive moment erhalls ett gront varde (3p). | denna bedémning vags det in bl.a. total
resurstilldelning i ett polisomrade eller motsvarande, omradets karaktar och utfall tidigare ar. Om
tanken med respektive moment bara delvis uppfylls och om genomférandet utifran bl.a. total
resurstilldelning inte nar upp till en tillracklig niva erhalls ett gult viarde. Om tanken med respektive
moment i liten grad eller inte alls uppfylls erhalls ett rott varde (0 p). Om det inte gar eller ar svart att
bedéma om ett moment har uppnatts erhalls ett vitt varde (0 p). Nar det géller varderingen av hur
verksamheten foljs upp ges ett gront varde (3 p) om det sker en uppféljning av om tanken med ett
visst moment uppfyllts. Foljs bara faktorer som ingar i respektive moment delvis upp tilldelas ett gult
varde (1 p). Om innehallet i momenten inte alls eller i mycket liten utstrackning f6ljs upp ges ett rott
varde (0 p). Hur bedémningen gar till askadliggdrs genom att varderingen av moment 1 (minska
antal dédade och skadade i trafiken) beskrivs nedan.

Exempel pa virdering med hjilp av bedémningsmall: (1) Minska antal skadade och déda i trafiken

Vardering av malformulering

Om malet uttrycks att det skall se en minskning av antal déda och allvarligt skadade erhalls ett gront
varde, savida det tidigare ar forekommit allvarligt skadade och déda i trafiken i omradet.
Malformuleringen maste saledes anpassas efter tidigare ars skadeutfall. Om inga dott i trafiken i det
omrade malet avser gar det givetvis inte att sdanka detta virde, men val ha en malsattning att vardet
inte skall 6ka under kommande ar. Om malformuleringen ur det avseendet ar bristfalligt erhalls ett
gult varde. Formuleras inte ett mal som har beréring med visionen att minska antal skadade och
doda erhalls ett rott varde.
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Vardering av genomfdrande

Néar genomforandet bedoms erhalls givetvis ett gront varde om antalet allvarligt skadade och déda

har sjunkit. Om det tidigare ar inte funnits nagra dédade i trafiken erhalls ett grént varde om antal

allvarligt skadade har minskat och antal doda inte har 6kat. Eftersom det kan vara en slump om en

allvarlig olycka leder till ett dodsfall eller ej kan ett gront varde dven erhallas om antal allvarliga

olyckor sjunkit pa ett patagligt satt trots att antal doda ligger pa samma niva eller 6kat marginellt. Ett

gult varde kan erhallas dven om antal dodade och allvarligt skadade inte har minskat utan ligger kvar

pa ungefdr samma niva. Det behover heller inte automatiskt betyda att ett rott varde erhalls om

bade antal allvarligt skadade och doda gatt upp pa ett inte obetydligt satt. Vid bedémningen tas

hansyn till enstaka omfattande olyckor som paverkar i statistiken, t.ex. en bussolycka med ett stort

antal allvarligt skadade och flera déda personer.

Vardering av uppféljning

Ett gron varde erhalls om det sker en uppfoljning av forandringen av utfallet av antal allvarligt

skadade och doda jamfort med foregaende ar. Ett gult varde erhalls om detta bara delvis redovisas.

Ett rott varde erhalls om utfallet av antal allvarligt skadade och déda inte alls f6ljs upp.

Moment (siffra i graff)

Beddmning

1. Minska antal dodade och
skadade i trafiken

Malformuleringen maste anpassas efter tidigare ars skadeutfall
och uttryckas pa ett satt att det mojliggér en uppfoljning gallande
utfallet av antal dédade och allvarligt skadade i trafiken.

Vid bedémning av utfallet gors en samlad bedémning av
forandringen av antal allvarligt skadade och déda samt om
enstaka omfattande olyckor paverkat statistiken.

Uppfoljningen maste innehalla en jamférelse av férandringen av
antal skadade och déda jamfort med foregaende ar.

2. Minska antal
RF/drogpaverkade forare

Utgor en sammanvagning av momenten 2a-f, dar fyra eller fler
grona varden bor vara uppfyllda och resten av momenten minst
ha gula varden for att ett gront varde skall erhallas. For att fa ett
gult varde maste minst gula varden ha uppnatts i 2a, 2d, 2e och
2f.

2a. Genomfdra manga
kontroller med en stor
spridning i tid och rum
(slumpmassiga LAU-prov)

For att fa ett gront varde maste det formuleras mal som beror
omfattningen pa kontrollverksamheten samt spridningen av
kontrollerna i tid och rum. For att géra en vardering av nivan pa
formulerade mal sker en jamforelse med tidigare ar, men ocksa
en bedémning av omfattningen i forhallande till total
resurstilldelning. For att fa ett gult varde vad géller
malformulering racker det med att myndigheten har ett malvarde
som fangar upp omfattning pa kontrollverksamheten (matt som
antal utandningsprov/timmar kontroller).

Vid vardering av genomférandet maste det om ett gront varde
skall erhallas ske en omfattande kontrollverksamhet och att dessa
kontroller har en stor spridning i tid och rum. For att géra en
vardering av nivan pa kontrollverksamheten sker en jamforelse
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med tidigare ar, men ocksa en bedomning av omfattningen i
forhallande till resurstilldelning. For att fa ett gult varde vad géller
genomférande racker det med att omfattningen pa
kontrollverksamheten ligger i nivd med tidigare ars utfall.

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp verksamheten
skall omfattningen pa kontrollverksamheten framga samt
spridningen i tid och rum. For att fa ett gult varde vad géller
uppfoljning racker det med att omfattningen pa kontroll-
verksamheten (matt som antal utandningsprov/timmar
kontroller) f6ljs upp.

2b. Malinriktade kontroller For att fa ett gront varde pa malformuleringen maste det
specificeras vilken typ av malinriktade kontroller som skall
genomforas kopplat till en lokal problembild. Dessutom maste
nivan pa formulerade mal ligga pa en rimlig niva i forhallande till
total resurstilldelning och omradets karaktar. For att
malformuleringar skall fa ett gult varde racker det inte med att i
allmanna termer uttrycka att kontrollerna skall utforas pa ratt tid
och plats.

For att fa ett gront varde vad galler genomférandet maste det
genomforas malinriktade kontroller som ar anpassade till den
lokala problembilden. Omfattningen maste ligga pa en rimlig niva
i forhallande till total resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler uppfoljning kravs en
uppfdljning av om kontrollerna utforts pa ratt tid och plats med
hansyn till den lokala problembilden. Det maste da finnas en
framtagen lokal problembild.

2c. Inriktade kontroller For att fa ett gront varde vad galler malformuleringen kravs
konkret information som fangar upp faktorer som &r viktiga for
syftet med momentet och att omfattning ligger pa en rimlig niva i
forhallande till total resurstilldelning och omradets karaktar. Det
racker inte att i allmanna ordalag hanvisa till INVIT eller att
uttrycka att arbetet skall bedrivas enligt PUM for att fa ett gult
varde.

For att gront varde skall erhallas vad géller genomférandet maste
omfattningen ligga pa en rimlig niva i forhallande till total
resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa gront varde vad galler uppfoljning maste omfattningen
pa de inriktade kontrollerna foljas upp och det skall finnas ett
analysunderlag eller annan information som kan utgora ett
underlag for beddmning av om syftet med momentet uppfyllts.

2d. Insatser For att fa ett gront varde vad galler malformuleringen maste det
planldggas minst 3 insatsveckor mot rattfylleri under aret
(inkluderar de nationella insatsveckorna), dar en hog synlighet
skall prioriteras, men dar det dven poangteras att malinriktade
och inriktade kontroller skall genomfdras. Nivan pa formulerade
mal maste ligga pa en rimlig niva i forhallande till total
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resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler genomférande maste det
genomfdras minst 3 insatsveckor mot rattfylleri under aret
(inkluderar de nationella insatsveckorna). Huvudinriktningen
under insatsveckorna skall vara att genomféra ett stort antal
slumpmassiga utandningsprov med inriktning att skapa en hog
synlighet, men ocksa att en inte obetydlig del av resurstiden laggs
pa malinriktade kontroller och inriktade kontroller. Omfattningen
ska ligga pa en rimlig niva i foérhallande till total resurstilldelning
och omradets karaktar.

For att fa ett gron varde vad géller att folja upp verksamheten
kradvs att det av uppfdljning framgar om det skett insatsveckor
och att det gar att bedéma omfattningen av dessa. Det kravs
ocksa att det gar att bedéma hur resursatgangen férdelats pa
slumpmassiga utandningsprov, malinriktade kontroller och
inriktade kontroller.

2e. Info-spridning

For att fa ett gront varde avseende malformulering kravs att mal
beror lokala informationskampanjer, informationsspridning vid
rattfylleriinsatser och informationsspridning vid vissa andra dagar
pa aret. Nivan pa formulerade mal maste ligga pa en rimlig niva i
forhallande till total resurstilldelning.

For att fa ett gront varde vad galler genomforandet kravs att info-
spridning sker i samband med rattfylleriinsatser, men aven att
riktad informationsspridning genomfors vid andra tider pa aret
och att det genomfors vissa lokala informationskampanjer mot
utvalda platser, tillstadllningar, foretag eller andra typer av
organisationer. Omfattningen pa informationsspridningen vags in
i bedéomningen av vilket varde som skall erhallas.

For att fa ett gront varde vad galler att félja upp verksamheten
kravs att det av uppféljningen framgar vilken
informationsspridning betrdffande rattfylleri som skett under aret
och dess omfattning.

2f. Ge information
om/motivera vard

For att fa ett gront varde vad galler malformulering skall ett mal
finnas att rattfylleri/drograttfyllerister i samband med att brott
uppdagas skall erbjudas att fa kontakt med socialtjansten eller
beroendevarden, att polisen skall verka for att det genomfors
motiverande samtal samt att kontakt tas med personer som
misstanks vara notariska rattfyllerister for att ge information
om/motivera vard.

For att fa ett gront varde vad galler genomforande skall minst 75
% av de som misstanks for rattfylleri/drograttfylleri i samband
med att brott uppdagas erbjudas kontakt med socialtjansten eller
beroendevarden. Polisen skall verka for att det genomfors
motiverande samtal. Dessutom skall kontakt skall tas med minst
50% av de som misstdanks vara notariska rattfyllerister i syfte att
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ge om information om/motivera vard.

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp verksamheten
skall det framga hur manga procent av de som misstanks for
rattfylleri som i samband med att brott uppdagats erbjudits
kontakt med socialtjansten eller beroendevarden. Det skall ocksa
framga aktiviteter som vidtas for vad galler motiverande samtal
samt hur manga procent som kontaktats avdem som misstéanks
vara notariska rattfyllerister for att ge dem information
om/motivera vard.

3. Sankt hastighet Utgor en sammanvagning av momenten 3a-f, dar fyra eller fler
gréna varden bor vara uppfyllda och resten gula for att fa ett
gront varde. For att fa ett gult varde maste minst gula varden ha
uppnatts i 3a, 3d och 3e.

3a. Analys av olycksstatistik och | For att fa ett gront varde vad galler malvarderingen skall det
hastighetsniva till grund for formuleras mal som utgar fran att det skett en analys av risken for
overvakning olyckor (olycksstatistik, hastighetsniva och andra
omstandigheter). Nivan pa formulerade mal maste ligga pa en
rimlig niva i forhallande till total resurstilldelning och omradets
karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler genomférande skall
huvuddelen av hastighethetsévervakning bedrivas pa vagavsnitt
och pa tidpunkter da risken for olyckor ar sarskilt stor.
Omfattningen skall ligga pa en rimlig niva i forhallande till total
resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp verksamheten
skall det framga nar och var évervakningen skett i férhallande till
var och nar risken for olyckor ar sarskilt stor.

3b. Spridning av kontrolleritid | For att fa gront varde vad géller malformulering skall det

och rum (ej félja monster) formuleras mal som bidrar till att kontrollerna sprids i tid och
rum. Nivan pa formulerade mal maste ligga pa en rimlig niva i
forhallande till total resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler genomférandet skall
kontrollerna inte vara forutsagbara utan det skall finnas en
spridning i tid och rum. Omfattningen skall ligga pa en rimlig niva i
forhallande till total resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler att félja upp verksamheten
skall det framga hur spridning av kontrollerna ar férdelade i tid

och rum.
3c. Rapportera dven lagre For att fa gront varde avseende malformulering skall det
hastighetsovertradelser formuleras mal som bidrar till att dven lagre hastighetsover-

tradelser beivras.

For att fa gront varde vad géller genomférande skall risken att bli
rapporterad for lagre hastighetsovertradelser i forhallande till att
bli rapporterad for andra hastighetsévertradelser varken vara for
Iag eller for hog. Rikspolisstyrelsen har for narvarande (2013) en

258 (271)




Bilaga 14

inriktning att minst 25 % av hastighetsévertradelserna skall
hamna inom intervallet under 10 km/h.

For att fa gront varde vad géller att folja upp verksamheten skall
fordelning av olika hastighetsovertradelser framga.

3d. Insatser

For att fa ett gront varde vad galler malformuleringen maste det
planldggas minst 2 langre insatser mot hastighetsovertradelser
under aret. De skall rikta in sig mot minst ett utvalt vagavsnitt i en
sadan omfattning att det finns mojlighet att paverka hastigheten
dar. Malsattningar gallande andra kortare typer av insatser skall
ocksa forekomma, t.ex. att genomfoéra insats utanfor en viss skola
dar det inkommit mycket klagomal och dar det finns indikationer
pa att hastighetsnivan ar hog. Nivan pa formulerade mal maste
ligga pa en rimlig niva i forhallande till total resurstilldelning och
omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler genomférandet maste det
utforas minst 2 langre insatser mot hastighetsévertradelser under
aret. Inriktningen under insatserna skall vara att genomfora
kontrollerna pa minst ett viagavsnitt dar det ar sarskilt viktigt att
minska hastigheten och att insatserna har en sadan omfattning
att de har mojlighet att paverka hastigheten. Dessutom skall det
genomfdras andra kortare insatser. Omfattningen skall ligga pa en
rimlig niva i férhallande till total resurstilldelning och omradets
karaktar

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp verksamheten
kravs att det av uppféljningen gar att bedéma omfattningen och
vad géller de langre insatserna dven effekterna av insatserna.

3e. Info-spridning

For att fa ett gront varde avseende malformulering kravs att mal
beror lokala informationskampanjer och riktad information for att
paverka vissa malgrupper att minska hastigheten. Nivan pa
formulerade mal maste ligga pa en rimlig niva i forhallande till
total resurstilldelning.

For att fa ett gront varde vad galler genomférandet kravs att det
genomfors lokala informationskampanjer och riktad information
mot vissa malgrupper. Omfattningen pa informationsspridningen
vags in i bedomningen av vilket vdrde som skall erhallas.

For att fa ett gront varde vad galler att félja upp verksamheten
kradvs att det av uppféljningen framgar omfattning pa lokala
informationskampanjer och riktad information.

3f. Anvanda rorlig ATK

For att fa ett gront varde vad galler malformulering skall det
formuleras mal som utgar fran att det skett en analys av risken for
olyckor och var rorlig ATK kan komma till bast anvandning
(olycksstatistik, hastighetsniva och andra omstandigheter). Nivan
pa formulerade mal maste ligga pa en rimlig niva i forhallande till
mojligheterna att anvanda rorlig ATK.

For att fa ett gront varde vad galler genomforande skall rorlig ATK
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har utnyttjas pa ett bra satt for att komplettera ovrig
hastighetsévervakning. Omfattningen skall ligga pa en rimlig niva i
forhallande till méjligheterna att anvanda rorlig ATK.

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp anvéndning av
rorlig ATK skall det framga omfattningen pa anvandningen och
analysen av varfor rorlig ATK anvands pa viss plats under viss
tidsperiod.

4. Minska ovriga former av
riskbeteenden

Utgor en sammanvagning av momenten 4a-c, dar minst tva
varden maste vara grona och det tredje gult for att ett gront
varde skall kunna erhallas. For att fa ett gult varde maste alla tre
varden minst vara gula.

4a. Analys av olycksstatistik till
grund for 6évervakning

For att fa ett gront varde vad galler malvarderingen skall det
formuleras mal som utgar fran att det skett en analys av var, nar
och varfor olycksrisken ar hég. Nivan pa formulerade mal maste
ligga pa en rimlig niva i forhallande till total resurstilldelning och
omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler genomférande skall
huvuddelen av 6vervakningen bedrivas pa vagavsnitt, pa
tidpunkter och mot riskbeteenden som skapar den hogsta
olycksrisken. Omfattningen skall ligga pa en rimlig niva i
forhallande till total resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp verksamheten
skall det framga nar och var 6vervakningen skett i férhallande till
var och nar risken for olyckor ar sarskilt stor. Det skall ocksa
framga mot vilket riskbeteende arbetet inriktas mot och grunden
for detta.

4b. Insatser

For att fa ett gront varde vad galler malformuleringen maste det,
om det inte finns starka skdl mot detta, planlaggas minst en insats
mot trimmade mopeder under varen och hosten i en sadan
omfattning att det finns en mojlighet att paverka detta
felbeteende. Det skall ocksa finnas en malsattning att genomfora
minst tva insatser mot minst ett utvalt vagavsnitt eller plats vad
galler visst riskbeteende. Dessutom skall det formuleras
malsattningar gallande andra kortare typer av insatser, t.ex.
rapportera dem som inte foljer regler vid cirkulationsplats. Nivan
pa formulerade mal maste ligga pa en rimlig niva i forhallande till
total resurstilldelning och omradets karaktar.

For att fa ett gront varde vad galler genomférandet maste det
genomfdras minst en insats mot trimmade mopeder pa varen och
en pa hosten (om inte starka skal talar fér annat). Insatserna skall
ha en sadan omfattning att de har mojlighet att paverka detta
felbeteende. Det skall ocksa utféras insatser mot minst ett utvalt
vagavsnitt eller plats vad galler visst riskbeteende. Dessutom skall
det genomforas andra kortare typer av insatser. Omfattningen
skall ligga pa en rimlig niva i forhallande till total resurstilldelning
och omradets karaktar
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For att fa ett gront varde vad galler att folja upp verksamheten
kravs att det av uppfoljningen gar att bedéma omfattningen pa
insatserna. Dessutom nar det galler de lite langre insatserna var
och néar 6vervakningen skett i foérhallande till var och nar risken
for olyckor ar sarskilt stor samt orsaken till att ett visst
riskbeteende prioriterats

4c. Info-spridning For att fa ett gront varde avseende malformulering kravs att mal

beror lokala informationskampanjer och dven riktad information

till vissa malgrupper. Nivan pa formulerade mal maste ligga pa en
rimlig niva i férhallande till total resurstilldelning.

For att fa ett gront varde vad galler genomforandet kravs att det
genomfors lokala informationskampanjer och riktad information
mot vissa malgrupper. Omfattningen pa informationsspridningen
vags in i bedomningen av vilket vdarde som skall erhallas.

For att fa ett gront varde vad galler att félja upp verksamheten
kradvs att det av uppféljningen framgar omfattning pa lokala
informationskampanjer och riktad information.

5. H6g anvandning av Utgdr en sammanvagning av momenten 5a-c, dar minst tva
skyddsanordningar varden maste vara grona och det tredje gult for att ett gront
varde skall kunna erhallas. For att fa ett gult varde maste alla tre
varden vara minst vara gula.

5a. Insatser For att fa gront varde vad géller malformulering maste det
planeras insatser i omraden/orter dar det finns sarskilt skal att
hoja bilbaltesanvdandningen. Mer geografiskt spridda insatser bor
ocksa forekomma. Nivan pa formulerade mal maste ligga pa en
rimlig niva i férhallande till total resurstilldelning och omradets
karaktar.

For att fa gront varde vad géller genomférande maste det
genomforas insatser i omraden/orter dar det finns sarskilt skal att
hoja bilbaltesanvandningen och omfattningen pa insatserna skall
vara sadana att det finns chans att paverka baltesanvandningen.
Mer geografiskt spridda insatser bor ocksa forekomma. Nar det
géller arbetet for att paverka anvandningen av bilbélte skall den
ligga pa en rimlig niva i forhallande till total resurstilldelning och
omradets karaktar

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp kravs att
omfattningen och effekten av aktiviteten redovisas nar det galler
insatser i orter/omraden som det finns sarskilt skil att hoja
bilbdltesanvandningen. Vid andra insatser racker det med att
omfattningen redovisas.

5b. Info-spridning For att fa ett gront varde avseende malformulering kravs att mal

beror lokala informationskampanjer och dven riktad information

till vissa malgrupper. Nivan pa formulerade mal maste ligga pa en
rimlig niva i férhallande till total resurstilldelning.

For att fa ett gront varde vad galler genomforandet kravs att det
genomfors lokala informationskampanjer och riktad information
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mot vissa malgrupper. Omfattningen pa informationsspridningen
vags in i bedomningen av vilket varde som skall erhallas.

For att fa ett gront varde vad galler att folja upp verksamheten
kravs att det av uppféljningen framgar omfattning pa lokala
informationskampanjer och riktad information.

6. Bidra till att forbattra fysisk
trafikmiljé samt paverka
utbyggnaden av kontrollplatser

For att fa ett gront varde kravs vad géller malformuleringen att
det definieras mal gallande samverkan med aktorer i syfte att
forbattra den fysiska miljon samt for utbyggnaden av
kontrollplatser.

For att fa ett gront varde vad galler genomforande krévs att det
skett en samverkan med andra aktorer vad galler att forbattra
den fysiska miljon samt utbyggnaden av kontrollplatser.
Omfattningen pa samverkan vags ini bedomningen av vilket virde
som skall erhallas.

For att fa ett gront varde vad galler att félja upp verksamheten
kradvs att det av uppfdljningen framgar vilken typ av samverkan
som skett, dess omfattning och effekterna av denna samverkan.
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